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1 Ausgangslage
1.1 Allgemein

Aufgaben-
stellung und
Zielsetzung

Aktuelle und
kinftige
Nutzung

Gesamt-/
Teilprojekt

Der Bahnhof Chur West liegt an der Linie Chur — Thusis — St. Moritz des
Bahnnetzes der Rhatischen Bahn. Im Zuge der bereits angelaufenen
stadtebaulichen Entwicklung im Gebiet Chur West wird der Bahnhof, in
der Funktion einer multimodalen Verkehrsdrehscheibe zukiinftig deut-
lich an Bedeutung gewinnen.

Der Bahnhof Chur West weist heute zwei Gleise mit jeweiligem Aussen-
perron von je 120 m Lange auf, welche beide nicht den Anforderungen
des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG) entsprechen und flr
die Zuglangen gemass Angebotskonzept Retica 30+ zu kurz sind.

Betriebskonzept
Angebotsentwicklung Personenverkehr
Frequenzaufkommen Bahnhof Chur West; Zahlen aus dem Jahr 2018:

— Einsteigende Durchschnitt taglich: 249 Personen
— Aussteigende Durchschnitt taglich: 295 Personen
— Total Durchschnitt taglich: 544  Personen
— Total Jahr 2018: 198'435 Personen

Das Verkehrskonzept Chur West, welches gemeinsam durch die Stadt
Chur und der RhB beim Planungsbiiro Schneiter Verkehrsplanung AG,
Zirich in Auftrag gegeben wurde bertcksichtigt bei den taglichen Fre-
guenzaufkommen die gesamte Entwicklung im Raum Chur West.

Diese Entwicklung lassen dem Bahnhof Chur West mehr Bedeutung
zukommen lassen. Das téagliche Frequenzaufkommen wird sich
dadurch gegeniuber heute deutlich erhéhen. Die Prognosen fir den
Bahnhof Chur West sehen folgendermassen aus:

— Jahr 2035: ca. 1’500 Ein- und Aussteigende pro Tag
— Jahr 2050: ca. 3'000 Ein- und Aussteigende pro Tag

Das Projekt «Ausbau Bahnhof Chur West» besteht aus mehreren Teil-
projekten. Das eigentliche Kernstlick ist der Ausbau des hindernisfreien
Bahnhofs mit einem neuen Mittelperron und drei behindertengerechten
Perronzugangen (Zugang Ost, Rascharenstrasse und Zugang West).
Der Perron musste infolge Kurvenlage des heutigen Bahnhofs rund 200
m nach Westen in die Gerade verschoben werden. Diese Verschiebung
hat eine Anpassung der Rascharenstrasse zur Folge. Eine weitere zent-
rale Anlage ist der Bahnhofplatz mit seiner Velostation. Alle Anlagen
zusammen ergeben mit der von der Stadt Chur geplanten Umsteigesi-
tuation Bus/Postauto — Zug (Drittprojekt) eine multimodale Verkehrs-
drehscheibe, welche die Bedeutung des neuen Bahnhofs Chur West
unterstreichen. Die jeweiligen Teilprojekte weisen eine enorme Abhén-
gigkeit zueinander auf und kdénnen nicht einzeln betrachtet werden.
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Abhangigkeiten

Ausloser

Bahnhof
Chur West

Das Gesamtkonzept resultiert aus einem gemeinsamen Planungswett-
bewerb der RhB und der Stadt Chur. Durch die Verschiebung des Bahn-
hofs Chur West miissen auch die Perronzugénge entsprechend ange-
passt und verlangert werden. Da es neu ein Mittelperron mit einem
Gleisachsabstand von Uber 11 m gegeniber dem urspriinglichen
Gleisachsabstand von rund 3.65 m gibt, kann die minimal geforderte
Durchfahrtshéhe der Rascharenstrasse nicht mehr eingehalten werden.
Die Raschéarenstrasse muss deshalb als Folge des Projekts tiefergelegt
werden. Diese Tieferlegung erfordert zwangsmassig ebenfalls eine
Tieferlegung der Werkleitungen im Bereich der Rascharenstrasse.

Der Bahnhofplatz wird kundenfreundlich gestaltet. Die drei Perronzu-
gange aus der Raschérenstrasse (Treppe, Lift und Rampe) werden
raumlich getrennt, sodass im Einmindungsbereich der Zugange keine
Hindernisse die Kundenlenkung beeintrachtigen. Infolge der in der Ort-
lichkeit gegebenen Perronzugange Ost und West wird der Mittelperron
gegeniber der betrieblich geforderten Perronlange verlangert. Der Mit-
telperron weist dadurch eine nutzbare Lange von 201 m auf. Die Per-
ronaufgange werden mit einem Perrondach tberdacht. Damit die Ein-
miindungsbereiche der Zugénge ebenfalls berdacht sind und die Kun-
den auf dem Perron im Bereich der Zugshalte optimal verteilt werden
(Erhéhung der Sicherheit), wird das Perrondach Uber die gesamte Per-
ronlange erstellt.

Durch die kausalen Abhangigkeiten innerhalb der verschiedenen Teil-
projekte wird das Gesamtprojekt im Rahmen des eisenbahnrechtlichen
Plangenehmigungsverfahren dem Bundesamt fur Verkehr (BAV) zur
Genehmigung eingereicht. Bauherrschaft ist die RhB. Die Kosten wer-
den zwischen RhB und Stadt Chur entsprechend den Bedirfnissen auf-
geteilt. Dazu mehr im Kapitel 6.

Ausloser fur dieses Projekt ist sowohl die Umsetzung des «Retica
30+»-Angebotskonzeptes als auch die aktuellen Anforderungen an
das BehiG.

Um die Anforderungen an das BehiG zu erfiillen wird der Bahnhof um
rund 200 m nach Westen verschoben. Der Bahnhof wird aus Sicht der
Gleisgeometrie auf einen "geraden" Streckenabschnitt verlegt und kann
dadurch die behindertengerechten Anforderungen (Normperron +37cm
liber SOK und maximal zuldssige Gleistiberh6hungen) erfillen. Die
heutigen Aussenperrons mit Perronzugang teilweise uber das Gleis
(Anschlussgleis Spaeter) werden durch einen Mittelperron ersetzt. Drei
behindertengerechte Perronzugange fuhren auf den neuen Bahnhof.
Der Perronzugang Ost fuihrt mittels einer neuen Rampe und Personen-
unterfihrung direkt vom Osten/Ringstrasse her. Der Perronzugang
West erschliesst mittels Passerelle, Lift und Personenunterfihrung das
Einkaufszentrum City West und der nordliche Stadtteil mit den neuen
Kino- und Einkaufszentren. Der Hauptzugang zum Perron aus der
Raschérenstrasse mit Bus-/Postautoumsteige- sowie Velostation er-
folgt mittels Treppen- und Rampenaufgang sowie behindertengerech-
ten Personenaufzug (Lift).
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Leben und
Arbeiten

Der Bahnhof Chur West ist eine wichtige Haltestelle fir das westliche
Stadtgebiet von Chur. Wohnsiedlungen, Gewerbe, Fachhochschule
Graublnden, der kantonalen Verwaltung sowie diverse Einkaufsmaog-
lichkeiten sind an diesen Bahnhof angebunden. Mit der Zentralisierung
der kantonalen Verwaltung, sowie der stadtebaulichen Entwicklung in
den Quartieren Kleinbruggen, Rheinfels und Trist wird der Bedarf an
einen neuen und modernen Bahnhof noch verstarkt. Allein die Eroff-
nung des neuen Verwaltungsgebaudes sinergia an der Ring-/Salva-
torenstrasse hat 400 Arbeitsplatze in der Nahe des Bahnhofs Chur West
zentralisiert. Zusatzlich ist ein neuer Kinocenter neben dem Coop
Bau+Hobby nord-westlich des neuen Bahnhofs zurzeit im Bau.

Im Jahr 2017 wurde der Arealplan Chur West, welcher das Gebiet zwi-
schen der Bahnlinie — Kasernenstrasse — Ringstrasse und das kanto-
nale Verwaltungszentrum umfasst durch die Regierung des Kantons
Graubinden genehmigt. Der Arealplan bietet die Voraussetzung zur in-
neren Verdichtung und Erhéhung der Ausnutzung bis auf 2.0. Auf kan-
tonaler Ebene gilt Chur West als Entwicklungsschwerpunkt.

Die verschiedenen Teilgebiete A-H weisen unterschiedliche Planungs-
stéande auf. Das direkt an den neuen Bahnhof Chur West angrenzende
Teilgebiet E nimmt eine bedeutende Rolle in der Entwicklung von Chur
West ein. Mit seiner zentralen Lage zwischen dem neuen Bahnhof Chur
West, der Raschéarenstrasse und der Comercialstrasse mit der geplan-
ten Freiraumverbindung Chur West — Altstadt (auch zentrale Achse)

kommt ihm eine Schllsselfunktion als Mobilitatshub und wichtiger Auf-
enthalts- und Begegnungsraum zu. Die Entwicklung h&ngt jedoch stark
von der verkehrlichen Erschliessung mit dem neuen Bahnhof Chur West
und der damit einhergehenden multimodalen Verkehrsdrehscheibe ab.

zentrische Lage Bahnhof Chur West

T

o = \ &y

Arealplan Chur West mit den Teilgebieten TA-H 7
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Bezogen auf das Areaplangebiet Chur West ist aufgrund der Berech-
nungen im Verkehrskonzept davon auszugehen, dass bei vollstandiger
Entwicklung aller acht Teilgebiete statt wie heute 2'000, bis zu 6'500
Einwohnerinnen und Einwohnern und Arbeitsplatze (VZA) im Arealplan-
perimeter angesiedelt werden konnten. Das Gebiet wird zudem als
2'000-Watt-Gesellschaft zertifiziert werden. Der Bahnhof der Rhati-
schen Bahn wird daher in Zukunft deutlich an Bedeutung gewinnen.

Der neue Bahnhof Chur West ist ein Generationenprojekt, welches so-
wohl fur die Stadt Chur wie auch fiir die RhB eine hohe Bedeutung hat.
Der Stadtteil Chur West hat ein grosses Entwicklungspotential und wird
sich geméass dem Stadtentwicklungskonzept 2050 (STEK 2050) zu ei-
nem zweiten urbanen Stadtzentrum entwickeln, in welchem gearbeitet,
gelebt und gewohnt wird.

BehiG Der Bahnhof erfiillt die Anforderungen aus dem Behindertengleichstel-
lungsgesetz nicht. Die Gesetzgebung verlangt, dass offentlich zugang-
liche Einrichtungen des offentlichen Verkehrs (Bauten, Anlagen, Kom-
munikationssysteme, Billettbezug, usw.) und Fahrzeuge behinderten-
gerecht ausgebaut werden, so dass beeintrachtigte Menschen autonom
die Angebote des offentlichen Verkehrs benutzen kénnen. Die Umset-
zungsfrist 1auft geméss BehiG am 31. Dezember 2023 ab. Weil der
Bahnhof heute in einer Kurvenlage (Radius = 393 m) mit starker Gleis-
Uiberh6hung (i = 94 mm) liegt und zudem ein Dreischienengleis vorhan-
den ist, ware ein behindertengerechter Umbau des Bahnhofs nur unter
erschwerten Bedingungen und Kompromissen madglich. Hinzu kommt,
dass die Perronzugéange und die Sicherheit auf den Perrons die behin-
dertengerechten Anforderungen ebenfalls nicht erflillen. Die Anforde-
rungen aus dem BehiG kénnten am bestehenden Bahnhof nicht vollum-
fanglich erfullt werden. Ein Ausbau des Bahnhofs Chur West deshalb

notwendig.
Konsequenzen Bei einer Nichtrealisierung kénnen die gesetzlichen Vorgaben des Be-
bei Nicht- hiG nicht erfillt werden. Hinzu kommt, dass infolge der zu kurzen Per-
realisierung ronlangen das Angebotskonzept Retica 30+ nicht wie geplant ausge-
baut werden kann. Das OV-Angebot wirde gegenlber heute reduziert
werden.
Grundlagen Als Projektierungsgrundlagen dienen die Reglemente und Richtlinien

der RhB, die Verordnungen und Richtlinien BAV/BAFU/UP-EP, sowie
weitere SIA- und VSS-Normen. Die Projektierungs- und Ausflihrungs-
standards umfassen im Wesentlichen:

e AB-EBV, Ausfuhrungsbest. zur Eisenbahnverord.
01.11.2020

R RTE 20012, Lichtraumprofil Normalspur

R RTE 20512, Lichtraumprofil Meterspur

R RTE 20512, Lichtraumprofil Meterspur, Anhang RhB
R RTE 20040, Fahrbahnpraxis Normalspur

R RTE 20540, Fahrbahnpraxis Meter- und Spezialspur
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Projekt-
abgrenzung

1.2 Ist Zustand

R RTE 21110, Unterbau und Schotter

R RTE 25931, Bahntbergang

BAV, Richtlinie Entwasserung von Eisenbahnanlagen
VSS-Vorschriften

SIA-Normen fur Bauingenieure

Pflichtenheft - Neubau Haltestelle, V1.0, RhB, 22.02.2021
Geotechnischer Bericht vom 17.02.2020, Baugeologie Chur
Schotterstarkenmessung RhB vom 12.03.2021

Liste Technische Vorgaben Emch Berger Graubiinden
AG/RhB

e Entwurf Verkehrskonzept Stadt Chur, 23.03.2022

Der Projektperimeter erstreckt sich von km 14.850 bis 15.900 der
Bahnlinie. Der Umbaubereich der Gleise geht von km 15.05 bis km
15.75.

Allgemein

Der Bahnhof Chur West umfasst 2 Hauptgleise mit 2 niedrigen Aussen-
perrons (rund 10-15 cm Uber Schienenoberkante SOK). Die beiden
Aussenperrons sind je 120 Meter lang und entsprechen damit nicht den
betrieblichen Anforderungen. Die Vorgaben des BehiG sind ebenfalls
nicht erfillt. Der Zugang zum Gleis 98 erfolgt tiber ein Nebengleis (Nor-
malspur-Anschlussgleis zum Firmengeldnde der Spaeter AG). Die bei-
den Gleise der Haltestelle befinden sich in der Kurve. Die beiden Radien
betragen R = 393 m bei Gleis 98 (Perron 2) und R = 360 m beim Gleis
97 (Perron 1). Die Gleise kdnnen mit Vrmax = 90 km/h befahren werden,
entsprechend liegen sie in einer Uberhohe (Gleis 98 mit (i = 94 mm und
Gleis 97 mit (1 = 85 mm). Vor allem in der Aussenkurve ergibt dies fir
den Einstieg in die Personenwagen einen grossen Hohenunterschied
Perron-Trittbrett. Hinzu kommt, dass die jetzige Lage des Dreischienen-
gleises den Bau eines Normperrons verunmoglicht.
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Impressionen
Bestand

Gleis- und
Perronanlage

Perronzugéange

Kundeneinrichtungen Perron 2 Hindernisse auf dem Perron. Die grosse
Gleisiiberhdhung am Zug ist sichtbar.

Die heutige Perronbreite betragt an Gleis 97/115 (Perron 1) rund 2.6 m
und bei Gleis 98/215 (Perron 2) rund 2.5 m. Ausnahme bildet der Be-
reich der Kundeneinrichtungen, wo die Breite 3.3 m (Perron 2), resp. 4.0
m (Perron 1) betréagt. Es gibt keine taktil-visuellen Sicherheitslinien, son-
dern nur eine weisse Farbmarkierung. Die Perronkante besteht aus Fer-
tigelementen und weist diverse Mangel auf. Die Fahrleitungsmasten
sind mittig im sonst schon engen Perron platziert und stellen fur die
Bahnkunden Hindernisse dar.

Das Stadtgebiet Chur West wird durch die Bahnlinie in einen siidlichen
und nérdlichen Teil getrennt. Perronzugéange finden sich in den Bahn-
unterfiihrungen Rascharenstrasse, km 15.60 und Ringstrasse, km
15.07. Von diesen beiden Unterflihrungen gibt es jeweils eine Fussweg-

Chur, 06.05.2022
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Entwasserung
der Gleisanlage

Entwasserung
Platze

Schotter-
starken

Gleisunterbau
Fahrplan-

angebot

Verkehrsauf-
kommen

verbindung zu den Perrons. Zusatzlich gibt es eine Personenunterfih-
rung, Rheinfelsweg, km 15.144, welche ebenfalls als Perronzugang
dient. Die Zugange sind als Treppen und Rampen ausgestaltet, welche
aber den heutigen Anforderungen nicht gentigen. Der Zugang zum Per-
ron 2 (Gleis 98) fuhrt Uber das Anschlussgleis 813 zur Firma Spaeter
AG.

Das anfallende Meteorwasser versickert im Gleisbereich. Die vorhan-
dene Gleisentwasserung im Projektperimeter funktioniert. Aus betriebli-
cher Sicht liegen keine Hinweise vor, dass die Gleisentwéasserung Prob-
leme verursachen wirde.

Der Perron wird heute mit einem Quergefalle zum Gleis hin in die Glei-
sentwasserung eingeleitet.

Im Rahmen der Planungsarbeiten wurden Messungen zur Schotter-
starke im Projektperimeter ausgefiihrt. Die Ergebnisse der Messungen
sind folgende:

Bahn-Kilometer: Schotterstarke:
15.804 (Strecke) 27 cm
15.780 (Unterfihrung Waffenplatzstrasse) 30 cm
15.760 (Strecke) 30 cm
15.690 (Strecke) 25cm
15.527 (Strecke) 24 cm
15.387 (Unterfihrung Rascharenstrasse) 3lcm
15.251 (Strecke) 21cm
15.150 (Unterfuhrung Rheinfelsweg) 26 cm
15.075 (Unterfilhrung Ringstrasse) 32cm

Die Messungen zeigen auf, dass auf dem gesamten Gleisabschnitt ein
minimales Schotterbett von 30 cm nicht eingehalten werden kann. An
einigen Stellen wird diese minimale Schotterstarke unterschritten. Im
Rahmen des Projektes wird dies jedoch angepasst und die Schotter-
starke im gesamten Perimeter eingehalten.

Die Bahnlinie befindet sich im Bereich des Projektperimeters auf einen
Bahndamm. Aus dem verantwortlichen Bahnmeisterbezirk liegen keine
Hinweise vor, dass es Probleme mit dem Untergrund gibt.

In Chur West halten heute folgende Zige auf Verlangen (Halt auf Ver-
langen):

— S1 15xx Schiers — Rhaziins — Schiers

— S2 15xx Chur — Thusis — Chur

— RE und R Zige 17xx Disentis/M. — Chur

— Einzelne RE und R Zuge 17xx Chur — llanz/Disentis/M.

— Einzelne R Zige 11xx Chur — St. Moritz

Verkehrsaufkommen Personenverkehr, Systemstunde 08 — 20 Uhr:
Gleis 1: 4 Zuge, 2 davon mit Halt.
Dazu kommen je nach Tageszeit BEX / GEX /
Halbstunden RE CH-ILZ ohne Halt.
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Anbindung

Veloparkierung

Sicherungs-
anlage

Fahrleitungen

Gleis 2: 4 Zuge, 2 davon mit Halt.
Dazu kommen je nach Tageszeit BEX / GEX /

Halbstunden RE ILZ-CH ohne Halt.

Verkehrsaufkommen Giuter- und Dienstzlige:

Gleis 1: alle Normalspurzige: durchschnittlich 16 pro Werktag
(6 nach/von DE, 10 nach/von FBG).

Gleis 1: 10 Guter- und Dienstziige Meterspur.

Gleis 2: 10 Guter- und Dienstziige Meterspur.

Der Bahnhof Chur West ist nicht direkt mit Bus oder motorisiertem Indi-
vidualverkehr erreichbar. Es finden sich Fahrbahnhaltestellen vom
ChurBus an der Rheinfels- und Salvatorenstrasse. Entlang des heuti-
gen Bahndamms bestehen beidseitig Perronzugéange, welche an die
Raschéren- und an die Ringstrasse angeschlossen sind. Dadurch ist die
heutige Haltestelle Chur West zu Fuss gut erreichbar.

An der heutigen Haltestelle Chur West ist keine Veloparkierung vorhan-
den.

Die Haltestelle Chur West befindet sich innerhalb des Bahnhofes Chur,
demzufolge hat die Haltestelle keine eigene Sicherungsanlage. Der
Bahnhof Chur ist mit einer Sicherungsanlage des Typs SIEMENS SI-
MIS-C aus dem Jahr 2004 ausgeristet. Die Sicherungsanlage wird als
Gemeinschaftsstellwerk durch die SBB und die RhB lber das Leitsys-
tem ILTIS bedient.
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Auszug aus S-Plan Chur, 1:500

Die Anlage ist mit dem Zugsicherungssystem Eurosignum/EuroZUB
(SBB) und ZS1127 (RhB) sowie mit Gleisstromkreisen und Achsz&hlsys-
temen ausgerustet.

Die Bahnhoffahrleitung des Bahnhofs Chur umfasst die Gleise 97 und
98 der Haltestelle Chur West bis zum km 15.226. Die Fahrleitungen der
Gleise 97 und 98 sind einzeln schaltbar.

Chur, 06.05.2022
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Stationschaltschema Bahnhof Chur West

Der heutige Bahnhof Chur West ist mit folgenden Ausriistungselemen-
ten je Perron ausgestattet: 1 KIS-Stele (3er), 1 Billettautomat, 1 MFK-
Entwerter mit RFID-Reader, Lautsprecheranlage, 1 Unterstand mit Sitz-
gelegenheit und Abfalleimer.

Im Projektperimeter gibt es keine RhB Immobilien.

Anforderungen und Randbedingungen

Lichtraumprofil

Dimensionie-
rung Perron-

kante

Kurven-

erweiterung

Am Bahnhof Chur West sind zwei Lichtraumprofile massgebend:

Meterspur: ~ RhB LRP Stammnetz StN neu, GfA gemass be-
willigten BAV Dokument ZR44TZ2021-07-0008
vom 03. September 2021.
GfA=1'650 mm + e
zum Nachbargleis Meterspur-Meterspur,
beide GfA =1'600 mm + e
zum Nachbargleis Normalspur-Meterspur,
GfA Meterspur = 1'600 mm + e
Normalspur: EBV 2 nach AB-EBV, zu Art. 18, Blatt 7N.

GfA =1'900 mm

Die Dimensionierung des Perronkantenabstands und der Perronkanten-
héhe in Bezug auf die Schienenoberkante im waagrecht-lotrechten
Achssystem erfolgt nach der «Definition der RhB Perronkanten flir den
autonomen Zugang in die Fahrzeuge gemass AB-EBV, AB 21.3 M,

Stand

14.06.2021 und der E-Mail-Korrespondenz, ebenfalls vom

14.06.2021 zwischen Herrn Krause, RhB und Herrn Keusen, BAV.

Kurvenerweiterung fur Grenzlinie fester Anlagen Stammnetz
StN neu: e = 25/R.

Vertikale Position der Normperronkante:

Chur, 06.05.2022
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Perronkanten-
hdéhe

Kurven-
erweiterung e
im Bereich
Perronkante

Gleisbelas-
tungsgruppen

BT/d

370 mm

¢ Perronkante an der Kurveninnenseite:
1.54 m+ 21/R

e Perronkante an der Kurvenaussenseite:
1.495 m + 25/R, min. 1.54 m

Bei den Werten handelt es sich um Sollwerte. Die Definition der Perron-
kanten der RhB erfolgt anhand der Vorgaben aus den AB 21.3 M, Ziffer
1.1.3 der AB-EBV. Es gelten die Bautoleranzen: vertikal +0/-20 mm, ho-
rizontal +20 /-0 mm.

Die Gleisbelastungsgruppen am Bahnhof Chur West werden gemass
AB-EBV, zu Art. 25 und R RTE 21110, Ziff 3.6 ermittelt. Die RTE sieht
folgende Gliederung vor:

Gleisbelastungsgruppen Neubau (N) bzw. Erhaltung| (E)

Bezeichnung Kilnftige Belastung Kiinftige Geschwindigkeit
N1/E1 > 30000 GBRT/d oder = 160 km/h

N2 /E2 15°000 — 30000 GBRT/d oder = 80 km/h

N3/E3 5000 — 15'000 GBRT/d

N4 / E4 < 5000 GBRT/d

Definition der Gleisbelastungsgruppen gemass RTE 21110

In der nachfolgenden Tabelle sind die Bruttotonnen (Bt, veraltet GBRT)
pro Tag und Gleis am Bahnhof Chur West aufgelistet.

Bruttotonnen Bisher: Projekt
Bt Gleis 97/115 pro Tag 17'142 18'856
Bt Gleis 98/215 pro Tag 13'101 14'411

Bruttotonnen pro Gleis und Tag

Die Geschwindigkeit im Projektperimeter ist bereits heute héher als 80
km/h. Aus diesem Grund sind beide Gleise, unabhéngig der Bruttoton-
nen (Bt/d), der Belastungsgruppe der Kategorie E2 resp. N2 zuzuord-
nen, wobei die Gleise 98/215 = N2 und die Gleise 97/115 (Dreischie-
nengleis) = E2 zuzuordnen sind.

Die Zuordnung der Gleisbelastungsgruppe E2/N2 erfordert die Einhal-
tung der Grenzwerte der Verformbarkeit geméss RTE 21110, Art. 5.2.1.
Diese werden folgendermassen definiert:

Chur, 06.05.2022
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Gleis- Auf Planie Auf Planum
belas- Minimale Werte Maximale Werte

tungs- der Verformbarkeit | der Verformbarkeit

gruppe Me1 [MN/mz] Me1 [MN/mz] Me1 [MN/mZ]
E2 40 150 6

N2 60 150 15

Grenzwerte der Verformbarkeit fur Gleisbelastungsgruppe E2/N2

Glterverkehr Angebotsentwicklung Giterverkehr
In Chur West im Bereich des Gleises 1 und 2 finden keine Glterver-
kehrtatigkeiten (Be- und Entlad von Wagen, Rangierbewegungen, Zug-
vorbereitungen) statt.

Das Anschlussgleis 813 (Rheinfels / Spaeter AG) ist an das Bahn-
hofgleis 96 angeschlossen. Auf der Anschlussgleisanlage wird normal-
spuriger Wagenladungsverkehr abgewickelt.

Mit der Meterspur finden aktuell keine Transporte auf dem Anschluss-
gleis statt. Es werden keine Verlade- oder Abstellgleise bendtigt. Der
Anschluss an das Anschlussgleis Rheinfels / Spaeter AG (Liegen-
schaftsnummer 2-350) bleibt bestehen.

Retica 30+ Die Angebotsentwicklung entspricht dem Fahrplankonzept Retica 30+.
Klnftig wird die Haltestelle Chur West ausschliesslich durch die S-
Bahn-Zige Schiers — Thusis — Schiers und Rhéziins — Schiers —
Rhéziins bedient.

— S115xx: Schiers — Thusis — Schiers
— S2 15xx: Rhéaziins — Schiers — Rhazlins

Normalspurziige Chur — Ems/Werk:
Weiterhin werden Normalspurziige auf dem Dreischienengleis zwi-
schen Chur und Ems/Werk im Einspurverkehr verkehren.

Nutzungs- Nutzungskonzept

konzept Gleisnutzung Schmalspur
Die Zluge der Schmalspur — Reise-, Giter- und Dienstzlige — befahren
heute und in Zukunft im Regelfall die Gleise im ,Linksverkehr®: Zlige
nach Chur Gleise 98/215, Ziige nach Felsberg Gleise 97/115.

Zuglangen haltende Reisezige

Haltende Reisezlige an den Perrons flir Gleise 97/115 und 98/215 fih-
ren maximal 153 m den Reisenden zugangliche Fahrzeuge. Dies ent-
spricht z.B. zwei zusammengehangten Retica-Trenta-Triebzigen.

Gleisnutzung Guter- und Dienstziige Normalspur
Alle Giter- und Dienstzige der Normalspurbahnen beniitzen heute und
in Zukunft ausschliesslich das Gleis 97/115 (Dreischienengleis).

Geschwindig- Ein wichtiger Bestandteil des Projektes ist die Erhéhung der Fahrge-
keit schwindigkeit fir die Meterspur-Reiseziige. Diese wird von heute
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Vrmax = 80 km/h auf neu Vrmax = 90/100 km/h erhéht. Weitere Infor-
mationen folgen im Kapitel Trassierung.

Systemziige Es ist mittelfristig vorgesehen den Betrieb ausschliesslich mit Retica-
Trenta-Triebzigen (RTZ oder auch Capricorn-Ziige) sicher zu stellen.
Eine Einheit ist dabei 76.4 m lang. Diese werden dann je nach Nach-
frage zusammengestellt. Die haltenden Personenziige sind dabei ma-
ximal 153 m lang (d.h. maximal zwei RTZ-Einheiten).

Ausgehend von den Systemziigen im Netzkonzept wird mit folgendem
Rollmaterialeinsatz gerechnet:

1 STZ: Lange: 74.75 Meter; Sitzplatze: 1. Klasse 24, 2. Klasse 156.

2 STZ: Lange: 149.5 Meter, Sitzplatze: 1. Klasse 48, 2. Klasse 312.

imEg pEES S RS SEg || QRS === s

1RTZ: Lange: 76.44 Meter; Sitzplatze: 1. Klasse 35, 2. Klasse 137.

Cimmy pEEs smg) ggee smg ) gEes ses) s ufo ssy pEEs ssg)gEes sag ) geess ses ) s

2RTZ: Lange: 152 88 Meter, Sitzplatze: 1. Klasse 70, 2. Klasse 274.

Systemzuglangen am Bahnhof Chur West

Diese Systemzuglénge setzt eine Perronnutzlange von 160 m voraus.

Betriebliche Die Bedienung des Bahnhofs Chur West erfolgt zuklnftig ausschliess-

Nutzung lich durch die S-Bahnziige der RhB (Halbstundentakt Schiers-Rhaziins
mit stiindlicher Verlangerung bis Thusis). Die Gewahrleistung der kinf-
tig halbstlindlichen Transportketten Chur West-Surselva bzw. Domle-
schg-Albula erfolgen tiber Rickanschlisse in Chur.

Im Rahmen eines Drittprojekts der Stadt Chur entsteht per IBN des
Bahnhof Chur West die Umsteigebeziehungen Zug-Bus und -Postauto
sowie umgekehrt von Bus-Zug in der Raschérenstrasse.

Wettbewerb Im Rahmen der Planungsvorbereitung hat sich der Projektlenkungsaus-
schuss aus Vertretern der Stadt Chur und der RhB entschieden, einen
einstufigen anonymen Projektwettbewerb im offenen Verfahren durch-
zufuihren. Die Aufgabe der Wettbewerbsteilnehmer war es, die Tragkon-
struktion der Bricke aufzuzeigen, die Wahl des statischen Systems zu
begriinden und die baulichen Ausfiihrungen zu erlautern. Ausserdem
sollte das Projekt stadtebaulich mit dem umliegenden Raum verknuipft
und so flexibel ausgestaltet sein, dass es auf kiinftige Veranderungen
reagieren kann. Um dabei ein Bauwerk zu erhalten, worin Tragwerk,
Architektur und Kontext aufeinander abgestimmt sind — sich sogar be-
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Siegerprojekt

Kennzahlen

dingen — suchten die Auslober interdisziplindre Teams aus den Fach-
gebieten Bauingenieurwesen (Brickenbau), Architektur und Land-
schaftsarchitektur.

Das Siegerprojekt "ViLicht" Uberzeugte von den finf eingegangenen
Projekten das Preisgericht am meisten. Die Formgebung des Briicken-
guerschnittes widerspiegelt Sorgfalt und eine konsequente durchdachte
konstruktive Haltung. Der Ort wird mit diesem Projekt zu einem repréa-
sentativen offentlichen Freiraum mit einem einladend offenen Tor zum
neuen pulsierenden Stadtteil Chur West. Der Bereich unter der Bahn-
briicke mit den beiden zuriickhaltend in den Randbereich gesetzten Er-
schliessungen zum Bahnperron verbindet die beiden Gebiete nordlich
und sudlich des Bahndamms. Eine grossziigige 6V-Drehscheibe ent-
steht, die einladend und asthetisch wirkt. Die finf nachts beleuchteten
Laternen auf dem Perrondach (Stahlkonstruktion) sind fUr das Projekt
typisierend. Diese Oblichter bzw. Laternen lassen den Bahnhof von weit
her als 6ffentlichen Ort erkennbar werden. Das Siegerprojekt "ViLicht"
INGE Chur West kann als Churer Projekt bezeichnet werden. Die INGE
besteht aus den beiden Churer Ingenieurblros Casutt Wyrsch Zwicky
(CW2Z) und Chitvanni + Wille, dem Architekturbiiro Gredig Walser, Chur
sowie dem Landschaftsarchitekturbiro Kohler aus Bad Ragaz. Den
Projektverfassern gelingt es, mit dem Bauwerk und seinem adaquaten
Tragsystem einen gut proportionierten und zusammenhangenden so-
wie einen gut inszenierten und belichteten o6ffentlichen Platz zu schaf-
fen, der mit der Entwicklung des Gebietes Chur West noch ausgebaut
werden kann.

Die heutige Unterfihrung wird infolge des Mittelperrons Uber der
Rascharenstrasse normgerecht um 1.35 m abgesenkt, auf eine Lange
von 15.5 m ausgebaut und in Richtung Westen um 45 m auf eine mitt-
lere Spannweite von 60 m verbreitert. Dieser neu entstehende 6ffentli-
che Raum soll mit einem Bahnhofplatz erganzt werden und verfligt Uber
eine integrierte Uberdachte Velostation und dient als Anbindung zum
Fuss- und Veloverkehrsnetz der Stadt.

Am neuen Standort wird auf der Ebene der Unterfliihrung somit eine at-
traktive multimodale Verkehrsdrehscheibe mit Bushaltestelle und Ve-
lostation entstehen. Die verschiedenen offentlichen Verkehrsmittel wie
Bus und Bahn sowie die Fussgéanger und Velofahrenden werden an der
neuen Querung Rascharenstrasse miteinander verflechtet und stellen
einen reibungslosen Umstieg sicher:

¢ Multimodale Verkehrsdrehscheibe (6V Bahn / Bus / FVV)

e Velostation flir 170 Velo und 60 Veloabstellplatze inkl. Bike-
Sharing auf dem Bahnhofplatz

e Bahnhofplatz "ViLICHT" als Treffpunkt

e Briicke mit mittlerer Spannweite von 60 m Uber der Rascha-
renstrasse
200 m Perronlange mit 290 m Perrondach (inkl. Zugange)

e 4 Perronzugange mit drei Unterfihrungen (Ost, West, Rhein-
felsweq)
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Visualisier-
ungen Wettbe-
werbssieger

Briicke und Bahnhofplatz aus Sicht Raschéarenstrasse
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Blick auf Perronzugang Rampe, Lift und Velostation

Dank der optimalen Einbettung in die Umgebung und der durchdachten
Gestaltung des neuen Bahnhofplatzes mit einer grossziigigen Fussgan-
gerflache rund um den Umsteigepunkt soll eine zentrale Platzsituation
mit hoher Aufenthaltsqualitat und stadtweiter Ausstrahlungskraft entste-
hen. Rund um den Bahnhof sind publikumsintensive Nutzungen wie bei-
spielsweise Kiosk, Apotheke oder Gastronomie anzusiedeln. Der Bahn-
hofplatz mit Querung der Rascharenstrasse bildet ein einladendes, of-
fenes Tor, das den nordlichen mit dem stdlichen Bereich des Gebietes
Chur West verbindet. Uber ein dichtes Netz an attraktiven und sicheren
Fuss- und Veloverbindungen der Stadt Chur wird die Durchlassigkeit
der Quartiere sichergestellt und es ist gewahrleistet, dass der Bahnhof
Chur West aus allen Richtungen gut zugénglich ist.

Drittprojekte Im Rahmen des Ausbaus Bahnhof Chur West befinden sich folgende
Drittprojekte im Projektperimeter:

Bus-/Postautostation in der Rascharenstrasse

Die Anbindung der Buslinien vom ChurBus und der Postautoverbin-
dung mit einer neuen und behindertengerechten Haltestelle an den
neuen Bahnhof Chur West sowie der Einfiihrung der Begegnungs-
zone im Bereich vom Bahnhofplatz werden unabhangig vom Projekt
Ausbau Bahnhof Chur West durch die Stadt Chur geplant und durch
die zustdndigen Instanzen parallel zum laufenden Plangenehmi-
gungsgesuch beim BAV separat bewilligt. Die Bus-/Postautoumstei-
gestation wird im Rahmen der vorgesehenen Bauarbeiten realisiert
und per IBN des Bahnhof Chur West eroffnet.

Velopendelrouten/Fuss- und Veloverbindungen (FVV)

Nach Inbetriebnahme (IBN) des Bahnhof Chur West ist ab der Unter-
fihrung Rheinfelsweg in Richtung Stadtzentrum und ab der Umge-
bung Kino City West in Richtung Plankis der Bau einer Velopendel-
route geplant. Diese Langsamverkehr-Verbindungen werden unab-
hangig vom Bahnhof Chur West bearbeitet und von der Stadt Chur
umgesetzt. Die beiden mit dem Ausbau vom Bahnhof geplanten Fuss-
wegerschliessungen, resp. Langsverbindung zu den Personenunter-
fihrungen Ost und West, welche zu einem spéteren Zeitpunkt im Rah-
men eines Drittprojekts der Stadt Chur zu einer Velopendelroute um-
genutzt werden sind in ihrer Dimension bereits auf die Endnutzung als
Velopendelroute ausgelegt.

Bahnhofplatz

Im Rahmen eines Projektes Kunst am Bau wird der neue Brunnen auf
dem Bahnhofplatz gestaltet und zusammen mit dem Bau realisiert.
Die Realisierung der CaféBar ist zu einem spateren Zeitpunkt geplant.
Mit dem Neubau Bahnhof Chur West werden die Werkleitungszu- und
ableitungen daflr erstellt. Die Umsetzung liegt bei der Stadt Chur.

Anschluss Raschérenstrasse
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Der sudliche Anschluss der durch das Projekt angepasste Rasché-
renstrasse wird durch die Stadt Chur umgesetzt. Dabei wird ein Krei-
sel die Kreuzung Schénbihl-/Raschéarenstrasse aufwerten. Der Krei-
sel ist im Situationsplan informativ ansatzweise blau dargestellt.
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2 Projekt

2.1 Zusammenfassung

Ausbau Bahn-
hof Chur West

Der Projektperimeter erstreckt sich von km 14.850 bis 15.900 der Bahn-
linie 15. Der neue Bahnhof Chur West wird Uber einen 200 m langen
Mittelperron verfligen. Diese Lange ergibt sich aus der Lage der beiden
Perronzugange an den Stirnseiten des Perrons. Der Mittelperron weist
durchgehend Normperronhdhen auf und entspricht den Anforderungen
an das BehiG. Die Perronanlage ist grosszligig bemessen und vermag
dem zukilnftig prognostizierten Personenaufkommen Rechnung zu tra-
gen. Der Hauptzugang erfolgt aus der Raschéarenstrasse mit der Bus-
/Postautoumsteigestation Uber eine neue Rampen- und Treppenanlage
sowie einem behindertengerechten Lift.

Der neue Bahnhof wird wegen der Kurvenlage gegeniuber dem alten
Standort um rund 200 m nach Westen verschoben. Aus diesem Grund
werden die Perronzugange zu den Personenunterfihrungen Ost und
West angepasst. Von der Ringstrasse/Verwaltungszentrum sinergia her
fuhrt der Personenzugang Ost Uber eine Rampe auf den Perron. Am
anderen Perronende fiihrt der Personenzugang West Uber eine Rampe
und einer Personenunterfihrung mit einem ebenfalls behindertenge-
rechten Lift in das Einkaufszentrum City West oder auf die nérdliche
Seite in das Gebiet des neuen Kinocenters. Alle Perronzugénge sind
Uberdacht. Das Kernstlick des Projektes ist die neue Briicke Rascha-
renstrasse, welche mit einer mittleren Spannweite von 60 m und einer
Breite von 18 m die beiden Gleise und den Mittelperron, die Zugange
aus der Rascharenstrasse, den Bahnhofplatz mit einer WC-Anlage,
Technikraumen und die Velostation mit 170 Veloparkplatzen vereint.

Die Fusswegerschliessungen, resp. Langsverbindung zu den Perso-
nenunterfiihrungen Ost und West, welche zu einem spéteren Zeitpunkt
im Rahmen eines Drittprojekts der Stadt Chur zu einer Velopendelroute
umgenutzt werden, verbinden das Stadtzentrum mit einer direkten Lini-
enfihrung dem Bahngleis entlang bis an das Stadtgebiet Chur West.
Mit der neuen Lage des Bahnhofs werden weitere Quartiere der Stadt
an den neuen Bahnhof angeschlossen.

e Bhietels Pervensnrvgang Ost

Ubersicht tiber den neuen Bahnhof Chur West
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Bahnhof als Der neue Bahnhof Chur West wird sich zusammen mit der Entwicklung
multimodale in Chur West zu einer bedeutenden multimodalen Verkehrsdrehscheibe
Verkehrs- fur den Offentlichen Verkehr und Langsamverkehr entwickeln. Die
drehscheibe durch die Stadt Chur separat geplante Bus-/Postautostation sowie die

ebenfalls von der Stadt umgesetzten Velopendelrouten, der Neubau der
Velostation (170 Platze) und den zusatzlichen rund 60 Veloabstellplat-
zen auf dem Bahnhofplatz wird die Bedeutung des Offentlichen Ver-
kehrs und des Langsamverkehrs nochmals bekraftigen. Die multimo-
dale Verkehrsdrehscheibe erflllt wichtige Funktionen zur Erschliessung
des Gebiets Chur West und Umsteigebeziehungen auf die Buslinien 6
und der Tangentialbuslinie sowie PostAuto Linien in Richtung Flims —
Laax. Dies bedeutet eine signifikante Attraktivitatssteigerung fiir den Of-
fentlichen Verkehr.

Bahnhofplatz Die Gestaltung des Bahnhofplatz erfolgt in enger Zusammenarbeit mit
der Stadt Chur. Es soll ein attraktiver, lebendiger Verkehrsknotenpunkt
und Freiraum geschaffen werden, wo sich die Bahnreisenden und auch
andere OV Benutzer treffen. Der Platz wird gepragt durch die Lage des
Treppen- und Rampenaufgangs sowie dem Lift auf den Mittelperron.
Diese Perronzugange wurde so platziert, dass die Personenstréme sich
entsprechend auf dem Platz verteilen und die Personendichte dadurch
mdglichst niedrig gehalten werden kann. Die Aufenthaltsqualitat hat ei-
nen hohen Stellenwert und wirkt sich auf die Materialisierung der Stras-
senoberflache und das Mikroklima mit BAumen, begrinten Fassaden
und einem Brunnen aus. Die Sicherheit und das Sicherheitsempfinden
werden durch die Weite des Bahnhofplatzes massgebend gesteigert.

Tiefbau Das Projekt beinhaltet nachfolgende Tiefbauelemente wie der Gleisbau,
die Publikumsanlagen mit neuem Mittelperron und drei Perronzugén-
gen, die neuen Personenunterfiihrungen Ost und West, die neue Bri-
cke Raschéarenstrasse, den provisorischen Perron und die Anpassung
dessen Zugange wahrend der Bauzeit, die Sanierung der Unterfiihrung
Rheinfelsweg, die Ertlichtigung der Unterfilhrung Ringstrasse auf An-
prall, Verkabelung der Ubertragungsleitung der RhB, die notwendige
Tieferlegung der Raschéarenstrasse und Anpassung der Werkleitungen
infolge der neuen Briicke, der Neubau der Velostation, Technikrdumen
und einer offentlichen und behindertengerechten WC-Anlage. Durch
das Projekt kommt es zu Gelandeanpassungen und Stitzbauwerken
entlang der Bahnlinie und Perronzugédngen im Projektperimeter. Lokal
anfallendes Aushubmaterial wird zur Hinterflllung der Stitzbauwerke
verwendet.

2.2 Trassierung/Geometrische Gestaltung der Fahrbahn

Grundlagen Als Grundlagen fiir die Trassierung gelten die R RTE 22546 und die AB-
und EBV 2020. Fir die trassierungstechnischen Anforderungen ist die Me-
betriebliche terspur massgebend. Mit Ausnahme der Lichtraumprofile bezieht sich
Vorgaben nachfolgender Bericht auf die Trassierung der Meterspur.
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Betriebliche Vorgaben

e Vorgabe Geschwindigkeit Gleise 95/97/115/116 V = 90/100
km/h

e Vorgabe Geschwindigkeit Gleise 96/98/215/216 V = 90/100
km/h

e Geschwindigkeit Anschlussgleis 813 «Spaetergleis» V = 10
km/h

¢ Weiche 162, Stammgleisgeometrie (maximale Verwindung
1.5 %o)

e Maximale Uberhéhung im Perronbereich < 40 mm

o Bestand der Doppelspurstrecke beidseitig des Umbauperime-
ters

e Achsabstand vom Zuggleis 215 zur Gebaudefassade «Spae-
ter», mindestens 3.00 m

e Achsabstand zwischen Zuggleisen 115/116 und Zuggleisen
215/216 im Perronbereich, mindestens 11.05 m

e Achsabstand zwischen Zuggleisen 115/116 und Gleis 215/216
im Bereich der Passerelle «Kino», mindestens 8.80m

e Unterflhrung Waffenplatzstrasse, Grenzlinie fester Anlagen in-
klusiv vollem Fensterraum Normalspur/Meterspur

Weichen Weiche im Projektperimeter

e Weiche: 162

e Weichen Typ: DSW-ABW 1V-185-1:7-H,R

e Geschwindigkeit Ablenkung: V =10 km/h

¢ Bemerkungen: Geschwindigkeit wird von
der Anschlussgeometrie vor
gegeben

Weichen im Bestand

e Weiche: 160

e Weichen Typ: DSW IV-185-1:9-H,R

¢ Weiche: 161

Weichen Typ: EW IV-185-1:8.854-H,R

(verkurzte 1:9)

Geschwindig- Entwurfsgeschwindigkeiten
keit Die betrieblich festgelegten Fahrgeschwindigkeiten (V) kdnnen von den
Entwurfsgeschwindigkeiten abweichen.

Zuggleise
Gleise 95 bis 116:

e Vg =90/100 km/h.
Die Geschwindigkeitsschwelle befindet sich beim km 15.298
Va =80 km/h

e Vg Normalspur = 80 km/h

Gleise 96 bis 216:
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Horizontale
Gleisachse,
Gleisachsab-
stande

e Vg =90/100 km/h.
Die Geschwindigkeitsschwelle befindet sich beim km 15.315
e Va=80km/h

Anschlussqgleis 813
e V=10km/h

Nachfolgend in tabellarischer Form ausgewéhlte Gleisachsabstande
zwischen den Gleisachsen Meterspur — Meterspur.

Tabelle: Ausgewahlte Gleisachsabstdnde Meterspur — Meterspur
km Beschreibung Achsabstand
15.053 Bestand 3.65m
15.315 - 15.507 Perronbereich / grosster Ab- 11.05m
stand
15.766 Unterfuhrung 3.35m
Waffenplatzstrasse / kleinster
Abstand
15.884 Bestand 3.75m
Zuggleise

Am Anfang des Projektperimeters betragt der parallele Gleisachsab-
stand des Bestandes 3.65 m. Anschliessend an diese Geometrie und
unter Einhaltung der geforderten Minimalabstande zu den Zwangspunk-
ten, kbnnen die Gleise mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von VR = 90
km/h bis Anfang Perron trassiert werden. Der Gleisachsabstand der
Endlage vergrossert sich kontinuierlich von 3.65 m ab Bestand bis auf
11.05 m im Bereich des Perronanfanges. Auf diesem Abschnitt wird das
neue Gleis 97/115 maximal 1.29 m links und das Gleis 98/215 maximal
6.10 m rechts vom Bestand angeordnet.

Ab Perronanfang werden beide Zuggleise moglichst lange mit einem
Parallelachsabstand von 11.05 m gerade gefiihrt. Massgebend fir die
anschliessende Ausgestaltung der Gleisgeometrie ist der geforderte mi-
nimale Achsabstand im Bereich der Passarelle «Kino» und die einzu-
haltenden Abstande zur Unterfihrung Waffenplatzstrasse.

Im Einflussbereich der Unterfiihrung werden die Gleisachsen so ange-
ordnet, dass gegentber den festen Anlagen der volle Fensterraum fir
die Meterspur und fir die Normalspur eingehalten wird. In Bezug zum
Bestand resultieren beim Gleis 116 Schiebungen von maximal 28 cm
und beim Gleis 216 Schiebungen von maximal 16 cm. Der daraus re-
sultierende minimale Gleisachsabstand zwischen den Meterspurgleisen
betragt 3.35 m.

Fiur das Gleis 216 kénnen aufgrund der vorgegebenen Zwangspunkte
zwischen dem km 15.637 und dem km 15.857 fuir Ubergangsbogenlan-
gen nicht die Planungsgrenzwerte angewendet werden. Die Grenzwerte
im Normalfall werden eingehalten.
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Langsneigung

Stopfreserven

Gleislangen

Uberhdhungen

Anschlussqgleis 813

Die Weiche 162 wird aufgrund der neuen Geometrie des Stammgleises
leicht abgedreht. Das hat fir das Anschlussgleis auf einer Lange von
ca. 30 m ab Weichenende Gleisschiebungen von maximal 6 cm zur
Folge. Bis zum Anschluss an die Hallengleise sind flr die Einhaltung
der Lichtraumprofile nochmals Gleisschiebungen von maximal 1.90 m
notig.

Zuggleise
Am Anfang des Projektperimeters betragt die Langsneigung des Be-

standes bei beiden Gleisen 14.55 %o. Die neuen Gleise werden mit einer
Langsneigung von 15.89 %o an die bestehende Gleisgeometrie ange-
schlossen und mit einem Hohenunterschied von 15 mm durch den ge-
samten Perronbereich gefuhrt. In Bezug zum Bestand werden die
Gleise in diesem Abschnitt um maximal 189 mm hdher angeordnet. In
Bereich von km 15.400 kommt die Endlage des Gleis 115 auf einer
Lange von 50 m um maximal 16 mm tiefer zu liegen.

Im Einflussbereich der Unterfihrung Waffenplatzstrasse werden die
Gleise um maximal 111 mm angehoben. Die Anhebung ist durch die
Gleisschiebungen und durch die Anpassung der Uberhéhung begrin-
det.

Anschlussgleis 813

Die Weiche 162 lieget im Uberhthten Gleis 98. Dadurch hebt sich das
Weichenende der Ablenkung entsprechend an. Um den Hohenunter-
schied zum bestehenden Anschlussgleis mdglichst gering zu halten,
wird der Anschluss an die Weiche mit einem vertikalen Ausrundungsra-
dius Rv = 1000 m sichergestellt. In Bezug zur bestehenden Gleishdhe
wird das neue Anschlussgleis um maximal 101 mm héher angeordnet.
Das Langsgefalle betragt 31.02 %e.

Stopfreserven
Die Stopfreserven von 12 cm in horizontaler Richtung werden im ge-

samten Perimeter berlcksichtigt und eingehalten. Dies betrifft insbe-
sondere die bestehende Unterfilhrung Waffenplatzstrasse, km15.767.
Die Stopfreserven werden auf den Planen nicht explizit ausgewiesen.

Die tatsachlichen Gleislangen sind im Gleisplan aufgefiihrt. Kriterien wie
Signalsicht, Streckenschutz, Anhaltetoleranz, etc. wurden fir die gefor-
derten Gleislangen bericksichtigt.

Zuggleise
Fur die Zuggleise konnen ausnahmslos die Regeliberhéhungen ange-

ordnet werden. Im Perronbereich sind die Gleise bis auf einen kurzen
Abschnitt im Gleis 215 nicht Gberhéht. In betreffendem Bereich betragt
die Uberhthung weniger als 40 mm.

Die grosste Uberhohung (105 mm) weist das Gleis 216 im Bereich der
Unterfiihrung Waffenplatzstrasse auf. Der zulassige Uberhéhungsfehl-
betrag wird ausgeschopft.
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Fahrdynamik

Dreischienen-
gleis

Normalspur

2.3 Oberbau

Anschlussgleis 813

Aufgrund der tGberhdhten Weiche 162 weist das Anschlussgleis 813 auf
einer Lange von 18.19 m eine konstante Uberhéhung von 16 mm auf.
Durch eine Rampe von 20 m Lange und einer Verwindung von 0.78 %o
wird die Uberhéhung abgebauit.

Bis auf nachfolgend beschriebenen Fall kdonnen die Planungsgrenz-
werte und Regelwerte fur die Trassierung angewendet werden.

Im Bereich der Waffenplatzstrasse, zwischen km 15.637 und km 15.857
kénnen infolge knapper Platzverhaltnisse und vorgegebener Zwangs-
punkte nicht die Planungsgrenzwerte fur die Ubergangsbogenlangen
angewendet werden. Die Grenzwerte im Normalfall werden eingehal-
ten. Details sind den fahrdynamischen Berechnungen zu entnehmen.

Im Umbauperimeter sind die Zuggleise 95 bis 116 durchgehend als
Dreischienengleis ausgebildet. Der Spurwechsel 995 lber die Weichen
160/161 sowie das Gleis Uber die Weiche 162 in das Anschlussgleis
813 wird ebenfalls als Dreischienengleis gefuihrt. Ab Weiche 162 ist das
Zuggleis 98 his 216 als Meterspurgleis ausgebildet.

Es ist sichergestellt, dass die Anforderungen an die Normalspur gemass
AB-EBV geniigen. Nachfolgend eine Zusammenstellung der maximal-
und minimal angeordneten Werte fir die Trassierungselemente und fir
die Fahrdynamik der Normalspur.

Tabelle: Zusammenstellung der maximal- und minimal angeordneten Werte der
Normalspur

km Beschreibung Wert

15.200 | Grosste Uberhéhung U =145 mm
15.200 | Grosster Uberhohungsfehlbetrag uf = 62 mm
15.850 | Grosste Verwindung N =1.97 %o
15.850 | Grosste Anderung der Uberh6hung di/dt = 44 mm/s
15.200 | Grosste Anderung des Uberhohungs- | diif/dt = 18 mm/s
fehlbetrages
15.800 | Kirzeste Fahrzeit auf Element 1l4s

Schienen/
Schwellen

Die Anordnung von Schienen- und Schwellentypen im Projektperimeter
ist in der nachfolgenden Auflistung festgehalten. Ziel ist es, im Rahmen
des Projektes eine Vereinheitlichung auf dem gesamten Perimeter zu
erreichen.

Gleise 95 bis 116 (Dreischienengleis)
15.055-15.827: Betonschwelle B70 MN, Schienenprofil 54E2 (SBB 1V)

Gleis 96 bis 216 (Meterspur)
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15.055-15.827: Betonschwelle Typ VOV-E M2, Schienenprofil 46E1

(SBB 1)

Der Oberbau fir das Projekt Ausbau Bahnhof Chur West wird wie folgt

definiert:

Tabelle: Oberbau Gleise 95 bis 116

Gleise 95 bis 116

Kilometer Schwellentyp Schiene
15.050 - | Bisher | Holz 2010 54E2
15.135 Neu B70 M N, besohlt 54E2
15.135- | Bisher | Beton 2010 54E2
15.387 (Uber UF Raschéarenstrasse
km 15.387: Holz)
Neu B70 M N, besohlt 54E2
(Uber UF Raschéarenstrasse
km 15.387: Beton)
15.387 - | Bisher | Beton 2010 46E1
15.890 Neu B70 M N, besohlt 54E2
Tabelle: Oberbau Gleise 96 bis 216
Gleise 96 bis 216
Kilometer Schwellentyp Schiene
15.050 - | Bisher | Holz 2004 54E2
15.135 (km 15.059 —
15.067: 46E1)
Neu Bestand, gleis wird gescho- 54E2
ben
15.135- | Bisher Beton 2010 46E1
15.160 Neu Bestand, gleis wird gescho- 46E1
ben
15.160 - | Bisher Beton 2010 46E1
15.640 (Uber UF Raschéarenstrasse
km 15.387: Holz)
Neu B70 M, besohlt 46E1
(Uber UF Raschéarenstrasse
km 15.387: Beton)
15.640 - | Bisher | Beton 2017 46E1
15.890 Neu Bestand, gleis wird gescho- 46E1
ben
Tabelle: Oberbau Gleis 813
Gleis 813 (Anschlussgleis) und Weiche 162
Kilometer Schwellentyp Schiene
Ab Bisher | Keine Angaben (k. A.) k. A
15.059 Neu Bestand Bestand
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Schwellen- Es kommen Schwellenbesohlungen zum Einsatz.
besohlung
Gleisschotter Die AB-EBV, zu Art. 25, Blatt Nr.: 3, Ziff. 3.2 und zu Art. 26, Blatt Nr.:

4, Ziff. 2.3.2 verlangen eine minimale Schotterdicke auf Bricken bei
Normal-, Meter- und Spezialspurbahnen von 30 cm ab Unterkante
(UK) Schwelle, gemessen unter der tiefer liegenden Schiene.

Das Schotterbett wird mit Material der Schotterklasse 1 eingebaut.
Die minimale Schotterstarke betragt 30 cm. In der Ubergangsschicht
auf starrem Untergrund, z.B. bei Personenunterfiihrung wird geméass
RTE 21110, Art. 4.2.4 bei den Gleisbelastungsgruppen N2/N3 eine
zusatzliche Ubergangsschicht von 10 cm bei Betonschwellen gefor-
dert. Diese zusatzliche Ubergangsschicht wird bei den neuen Perso-
nenunterfihrungen eingehalten. Bei der Briicke Ringstrasse, km
15.064, wird die bestehende Schotterstarke von 30 cm erhalten.

Die minimale Schotterstarke auf der Briicke Rascharenstrasse be-
tragt 35 cm unter der massgebenden Schiene.

Ubergange Bei den Personenunterfiihrung Ost und West werden die Widerlager
nach dem Projektierungsassistenten Ingenieurbau — Briicken der SBB,
Kap. B5.14 mit Sickerbetonkeilen hinterfiillt, da eine Verdichtung von
ungebundenen Gemischen in der Nachtbetriebspause beim Einbau der
vorfabrizierten Rahmenelemente nicht maglich ist.

An der Bricke Raschéarenstrasse und der Unterfilhrung Rheinfelsweg
erfolgt die Hinterflillung mit Ragazer Erdbeton. REB® Ragazer Erdbeton
wird auf der Basis einer natirlichen Gesteinskdrnung unter Verwendung
eines Bindemittels hergestellt (siehe Datenblatt Logbau AG - REB® Ra-
gazer Erdbeton (buildup.group). Das gemischte Produkt ist erdfeucht
und kann mit einem geringen Verdichtungsaufwand eine sehr hohe Fes-
tigkeit erreichen. Der ME1-Wert betragt > 120 MN/m2. Der Vorteil von
Ragazer Erdbeton im Vergleich mit einem ungebundenen Gemisch liegt
in der wesentlich héheren Festigkeit und ist damit unempfindlich gegen-
Uiber Setzungen. Gegeniber Sickerbeton ist der wesentlich tiefere Bin-
demittelgehalt ausschlaggebend. Dadurch kénnen Versinterungen der
Entwasserungen, wie im Falle des Einsatzes von Sickerbeton, vermie-
den werden.

Es sind keine Schleppplatten vorgesehen.

2.4 Unterbau

Geologie und Im Vorfeld zum Projekt wurden durch ein fachkundiges Geologiebiro
geotechnische diverse Baugrunduntersuchungen durchgefiihrt. Es wurden zwei Kern-
Untersuchun- bohrungen bis in eine Tiefe von 15 m sowie vier Baggerschachte auf
gen eine Tiefe von 3.1 m bis 5.0 m ausgehoben. Der Versickerungsversuch

zeigt eine gemittelte spezifische Sickerleistung von 45 I/(min*m?).
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Baugrund Der Baugrund besteht hauptséchlich aus natirlich abgelagerten Rhein-
Schotter (Alluvionen) und Grundmordnenmaterial. Zudem schittete
auch der Fluss «Plessur» Bachschutt in die Talrinne. Im tieferen Unter-
grund verzahnen sich Bachschutt und Alluvionen. Im Projektgebiet do-
miniert oberflachennah Bachschutt.

Raumgewicht Reibungs- . ) Zusammen-
. ) Kohasion **/*** .
Schicht > winkel ** - driickungsmodul k-Wert
Yk 9 k Mg~
[kN/m?] 1 [kN/m?] [MN/m?] [m/s]
Auffallung 19.5(18 - 21) 34 (32 - 36) 0 10-40 10€ - 103
Bachschutt kiesig 20.5(19-22) 36 (34 - 38) 0 30-50 104 - 103
Bachschutt sandig 20.0 (19-21) 33(31-135) 0 20-40 105 -102
Bachschutt siltig 19.5(18 - 21) 30 (28 - 32) 3(0-10) 10-20 107 - 105

Baugrundwerte der aufgeschlossenen Lockergesteine, charakteristische Werte

Schicht Setzungs- Durchidssigkeit | " oooc Frostempfindlichkeit
empfindlichkeit : empfindlichkeit p
G2-G3
Auffillun erin: mittel mittel bis gerin
9 gering genng (leicht bis mittel)
Bachschutt kiesig erin ut erin G2
gerng g aenng {leicht)
Bachschutt sandi bi ttel mittel bis ttel G263
> g gering bis mitte schlecht mitte (leicht bis mittel)
(33
Bachschutt siltig mittel schlecht hoch J?’_ G4 .
(mittel bis hach)

Geotechnische Eigenschaften der aufgeschlossenen Lockergesteine

Die zulassige Bodenpressung liegt Grossteiles bei min. 15 MN/mZ2. In
siltigen Bereichen wird ein Materialersatz erforderlich sein.

Bemessung Die Zuordnung der Gleisbelastungsgruppe E2 erfordert die Einhaltung

Unterbau der Grenzwerte der Verformbarkeit gemass RTE 21110, Art. 5.2ff. Die
Dimensionierung der Sperr- und Fundationsschicht aus Kiessand PSS
mit einer Dicke von 30 cm fur die Gleise 97/115 (Dreischienengleis) er-
fullt diese Anforderungen.

Tabelle: Grenzwerte fir die Verformbarkeit des Unterbaus (Auszug RTE 21110)

Chur, 06.05.2022 Seite 29 von 59



Linie: 15 Chur — Thusis — St. Moritz

Rhatische Bahn, Infrastruktur

Technischer Bericht, Ausbau Bahnhof Chur West

Frostdimensio-

nierung

Auf Planie Auf Planum
l?el:lez;z-tun s Minimale Werte der Maximale Werte der
gruppe gs- Verformbarkeit Verformbarkeit
(geméss Mg d Mg d Mg,
Abschnitt 3.4) | [MN/m? | [1/100mm] | [MN/m? | [1/100 mm] | [MN/m?
E1/E2 40" - 150" - 62
E3 30 - 150 " - 62
E4 153 - 150 " - 6?2

Die Gleise 98/215 wéren grundsatzlich geméss RTE 21110 als Gleis-
belastungsgruppe N2 klassiert. Der Aufbau des Unterbaus misste
demnach mit einer 25 cm dicken Fundationsschicht (Kiesgemisch) und
einer 5 cm méachtigen mineralischen Sperrschicht dimensioniert wer-
den. Da die notwendige Austrocknungszeit der mineralischen Sperr-
schicht infolge Bauprogramm nicht eingehalten werden kann, wird
auch fur das Gleis 98/215 die Belastungsgruppe E2 angewandt und
eine 30 cm starke Sperr- und Fundationsschicht aus Kiessand PSS
eingebaut.

Die Planie wird mit einem Quergefalle von 5% (min. 3%) erstellt. Dies
entspricht den Anforderungen geméass AB-EBV, zu Art. 25, AB 25,
Pkt. 6.11.

Im Projekt sind keine der in der RTE 21110, Art. 4.3 resp. AB-EBV,
zu Art. 25, AB 25, Art. 5.1 definierten unginstigen hydrologischen
Bedingungen erflllt.
¢ Keine Einschnitttiefe (OK Bdschungskante bis OK Schwelle)
mehr als 3 m
¢ Kein massgebender Grundwasserspiegel hdher als 2 m ab OK
Schwelle
¢ Kein gespanntes Bodenwasser vorhanden.

Frostschutzmassnahmen werden als nicht erforderlich angesehen. Der
Grundwasserspiegel liegt in einer Tiefe von -17 m und ist fir das Bau-
vorhaben nicht relevant. Dies stellt prinzipiell eine glnstige Baugrund-
situation dar.

2.5 Sicherheitszwischenraume und Anprallschutz

Sicherheits-
zwischenrdume

Bereich Firma

Spaeter

Aufgrund der gefahrenen Geschwindigkeiten werden die Dienstwege
in Bereichen ohne feste Hindernisse geméss AB-EBV (Art. 19, AB
19.3, Pkt. 2.1.2.) mit einer Breite von min. 50 cm angeordnet (einfa-
cher Dienstweg, V < 160 km/h).

Ausnahme bildet der Bereich Gleis 215 km 15.2879 — 15.3778 wo die
Liegenschaft/Firma Spaeter als festes Hindernis gilt. In diesem Ab-
schnitt wird der Dienstweg gemass AB-EBV (Art. 19, AB 19.3, Pkt.
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Bereich
Waffenplatz-
strassen-
unterfihrung

Dienstweg-
konzept

Anprallschutz

2.1.1.) mit einer Breite von min. 70 cm angeordnet (erweiterter Dienst-
weg 80 <V <100 km/h).

Im Bereich der Waffenplatzstrassenunterfiihrung, km 15.767, kann der
geforderte Dienstweg nicht eingehalten werden. Die Unterfihrung aus
dem Jahr 1907 ist rund 23 m lang und wird im Rahmen des vorliegenden
Projektes nicht umgebaut. Der Schlupfweg kann fur beide Gleise durch-
gehend eingehalten werden. Eine vorgéngige Anfrage beim BAV, Herrn
Lorenz Riesen hat ergeben, dass bei Dreischienengleisen die Anforde-
rungen des Lichtraumprofils beider Spurweiten zu erfilllen sind, somit
auch der Fensterraum bei der Normalspur. Gemass AB-EBV zu Art. 18,
AB 18.3, Ziffer 1.1.1 ist der Fensterraum gegentber Bauten und Anla-
gen unter anderem wie folgt freizuhalten: "In Verbindung mit dem Raum
fur den Dienst- bzw. Schlupfweg und dem Raum fur offene Turen als
minimaler Raum fir das Rangierpersonal auf seitlichem Rangiertritt".
Dies ist inshesondere bei Glterziigen wichtig.

Der Fensterraum von 30 cm Breite kann auf der gesamten Lange der
Unterfihrung eingehalten werden.

Fur den Bereich der Unterfuhrung Waffenplatzstrasse wird beim BAV
ein Gesuch um eine Ausnahmebewilligung zu einem Verzicht der Si-
cherheitszwischenraume (Dienstweg) beantragt. Der Antrag ist im Kap.
8 formuliert.

Die Sicherheitszwischenraume der Gleisanlagen (hier Dienstwege) lie-
gen jeweils auf der gleisabgewandten Seite. Durch die neue Gleislage
kann ein durchgéngiger Dienstweg von min. 50 cm (resp. 70cm im Be-
reich der Firma Spaeter) entlang des Perimeters eingehalten werden.
Wo eine Absturzgefahr gegeben ist, z.B. im Bereich von Stitzbauwer-
ken und Bricken, wird der Dienstweg durch ein Gelander mit Festhal-
temdoglichkeit ergéanzt.

Anprallschutz Gebdude Firma Spaeter

Die Fabrikationshalle der Firma Spaeter wird gemass AB-ABV, An-
hang Nr. 1 zu Art.: 27 als Bauwerksklasse (BWK) C, eingeschossige
Fabrikationsgebaude, Lagerhauser klassiert.

Es handelt sich um einen Streckenabschnitt ohne Weiche, da die kri-
tische Distanz d¢r = VA2/80 = 101 m, wobei V = 90 km/h und die wirk-
liche Distanz Fabrikationsgebaude - Weiche (W162) rund 200 m be-
tragt.

Gemass Ziff. 6.2.2.2 muss der Mindestabstand bei der BWK C = 2.80
m betragen. Der wirkliche Abstand betragt 3.0 m.

Da sich keine Weiche in der kritischen Zone befindet sind nach Art.
9.1 keine weiteren Massnahmen erforderlich. Der Mindestabstand
von 2.80 m reicht aus.

Anprallschutz Lift und Passerelle Zugang City West

Der Liftaufgang zur Passerelle City West liegt im Abstand a = 3.10 m
zur Achse des Dreischienengleises. Das Bauteil wird der Bauwerks-
klasse B zugewiesen. Der Abstand a ist grosser als agra, WOmit der
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Aufgang auf Anpralllasten zu bemessen ist. Konstruktiv wird der Auf-
gang als monolithische Stahlbetonkonstruktion bis in eine H6he von
2 m Uber SOK ausgebildet und auf die Einwirkung Anprall nach Ta-
belle 9, AB-EBV, zu Art. 27 bemessen. Die Konstruktion oberhalb die-
ser Kote wird als leichte Stahl-Glaskonstruktion ausgebildet. Sie muss
nicht mehr gegen Anprall geschuitzt werden.

Anprallschutz Bricke Ringstrasse

Die konzeptionelle Uberpriifung des Bauwerks auf die horizontalen Ein-
wirkungen infolge Erdbeben (SIA 269/8 Erdbebensicherheit), Anfahr-
und Bremskrafte, sowie Anprall von Strassenfahrzeugen hat die folgen-
den Resultate ergeben:

- Erdbeben oeff & 0.80 > amin = 0.40 (BWK 11-i)

- Anfahr- und Bremskréfte Tragsicherheit erfullt, Erfillungsgrad
>1.0

- Anprallkrafte Qux = 750 kN, ot = 0.33

Der tiefe Erfullungsfaktor ae = 0.33 gilt fur die Querkraft und frontalen
Anprall. Fur den seitlichen Anprall Qq4y = 300 kN ist der Erfullungsgrad
gerade ausreichend. Bei Biegung ergibt sich ein Erfillungsgrad o =
0.71 fur den frontalen und oerr = 0.76 fUr den seitlichen Anprall.

Der tiefe Erfullungsgrad oeft = 0.33 erfordert eine Massnahme. Die Bau-
herrschaft definiert die Anforderungen so, dass sich sowohl fur Biegung
als auch fur die Querkraft ein Erfullungsgrad oer = 1.0 ergibt.

Diese Anforderung lasst sich mit einer Ummantelung der bestehen-

den Stitze mit verhaltnismassig kleinem Aufwand erreichen und wird
im Rahmen des vorliegenden Projekts umgesetzt.

2.6 Entwasserung

Anforderungen Das Entwasserungskonzept erfolgt nach der Richtlinie «Entwasserung
von Eisenbahnanlagen» des BAV/BAFU 2018 sowie der R RTE 21110.
Die Entwasserung wird im Rahmen des gesamten Projektperimeters
entsprechend den geltenden Anforderungen projektiert.

Niederschlagswasser, welches von bebauten oder befestigten Flachen
wie Bahnanlagen abfliesst, ist Abwasser im Sinne von Artikel 4 Buch-
stabe e des Bundesgesetzes lber den Schutz der Gewasser vom 24.
Januar 1991 (Gewasserschutzgesetz, GSchG, SR 814.20).

Verschmutztes Verschmutztes Abwasser muss gemass Artikel 7 Absatz 1 GSchG be-

Abwasser handelt werden, bevor es versickert oder in ein Oberflachengewasser
eingeleitet werden kann. Die Versickerung oder Einleitung in ein Ober-
flachengewasser ist nur mit Bewilligung zuldssig. Nicht verschmutztes
Abwasser dagegen ist nach Anordnung des BAV versickern zu lassen.
Nur, wo die 6rtlichen Verhéltnisse eine Versickerung nicht zulassen, ist
eine Einleitung in ein oberirdisches Gewasser zulassig (Art. 7 Abs. 2
GSchG).
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Nicht ver-
schmutztes
Abwasser

Belastung des
Gleisabwassers

Als nicht verschmutztes Abwasser wird Abwasser bezeichnet, das nicht
geeignet ist, das Gewasser zu verschmutzen, in welches es durch Ein-
leitung oder Versickerung gelangt (vgl. Art. 4 Bst. f GSchG). Gemass
Artikel 3 Absatz 3 der Gewdasserschutzverordnung vom 28. Oktober
1998 (GSchV, SR 814.201) gilt von bebauten oder befestigten Flachen
abfliessendes Niederschlagswasser in der Regel als nicht verschmutz-
tes Abwasser, wenn es:

e von Dachflachen stammt

e von Strassen, Wegen und Platzen stammt, auf denen keine er-
heblichen Mengen von Stoffen, die Gewasser verunreinigen
kénnen, umgeschlagen, verarbeitet und gelagert werden und
wenn es bei der Versickerung im Boden ausreichend gereinigt
wird; bei der Beurteilung, ob Stoffmengen erheblich sind, muss
das Risiko von Unfallen bertcksichtigt werden

¢ von Gleisanlagen stammt, bei denen langfristig sichergestellt
ist, dass auf den Einsatz von Pflanzenschutzmitteln verzichtet
wird oder wenn Pflanzenschutzmittel bei der Versickerung
durch eine biologisch aktive Bodenschicht ausreichend zurlck-
gehalten und abgebaut werden.

Das Gleisabwasser wird geméss Richtlinie «<Entwasserung von Ei-
senbahnanlagen» in die Belastungsklassen gering, mittel und hoch
eingeteilt. Die Klassierung in nachfolgender Tabelle basiert auf den
standortabhangigen Faktoren "Verkehrsaufkommen" und "Erforder-
nis Einsatz von Pflanzenschutzmitteln”.

Beim Bahnhof Chur West finden keine Rangierbewegungen und -ta-
tigkeiten statt. Aus betrieblicher Perspektive handelt es sich um ei-
nen Halt auf offener Strecke. Fir die Ermittlung der Belastungs-
klasse fur das Gleisabwasser wird deshalb die Offene Strecke ange-
wendet. Die Meereshdhe liegt bei ca. 570 m, das Verkehrsaufkom-
men bei 15'000 - 30'000 Bt pro Tag und Gleis.

Es ist davon auszugehen, dass im Gleisbereich und dem Bankett
noch punktuell Pflanzenschutzmittel (PSM) eingesetzt werden.

Verkehrsaufkommen [Bruttotonnen/(Tag* Gleis)
Offene Strecke < 15000 | 15'000 - | 30'000- 60'000- | > 100000
30000 60°000 100'000
kein PSM-Einsatz gering gering gering gering gering
> 1500 m.u.M gering gering gering gering
% > 1000 m.G.M, kein Bankett oder Bankett aufwuchshemmend* gering gering gering gering gering
o — -
N 1000-1500 m.a.M gering gering gering
E 500-1000 m.u.M, kein Bankett oder Bankett aufwuchshemmend*® gering erin gering gering
E 500-1000 m.ii.M gering gering
= |< 500 m.4.M, kein Bankett oder Bankett aufwuchshemmend* gering gering gering gering
< 500 m.u.M gering

Auszug Richtlinie Entwésserung von Eisenbahnanlagen

Die Belastungsklasse des Gleisabwassers wird als gering eingestuft.
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Wesentliche Beim vorliegenden Bauvorhaben handelt es sich um eine wesentliche

Anderung Anderung, da der Neubauanteil mehr als 500 m in der Summe betragt
und die Fundationsschicht des Unterbaus sowie das Entwasserungs-
system betroffen sind.

Bahnprojekt
(Fundationsschicht Unterbau od. Entwisserungssystem betroffen)

Zone 5°
oder GWS-Areal ?

nur Absenkung Planie
zur Einhaltung der
Schotterbettdicke ?

Anpassung
Entwisserung weil
Hangwasser
Gleisstabilitit bedroht ?

Linge Abschnitt <300m
{am Stick) ?

Linge der Abschnitte mit
Sanierung Fundation
=500m
(Ober 3 km) 7

nein

4

wesentliche Anderung <2
keine wesentliche Anderung Entwisserung gemiss geltenden
Worschriften

“inkl. Zu anstelle 53 in Karstgebieten

Auszug BAYV Richtlinie Entwasserung von Eisenbahnanlagen
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[ Beseitigung Gleisabwasser

nein

nein

Zones2
oder @Ws-Areal 7

versickerung Uber die
Boschung oder be-

wachsenen Bahngraben

technisch machbar?

Einleitung in
oOberflichengewasser
machbar?

Zone 537

WVersickerung uber
Sickergraben technisch
machbar?

/_ Ableitung aus der schutzzone _‘\
wenn méglich iber abgedichteten
Bahngraben® mit bewachsener Oberflache
(Typ 2b) oder Ableitung mit
Grabenabdichtung [Typ 4b).
Anschliessend Einleiten in ein
oberflichengewidsser cdar Versickern in einer

Bodenfilteranlage

' I

Versickerung
Uber die Baschung (Typ 1) oder bewachsener

Bahngraben (Typ Za).

Bodenaufbau gemdss Tab. 3.2

e _/

i in oberfla a
=% Fortsetzung Abb. 3.3

(" Ableitung (Typ 4b, in A, auch 4ajund

Belastungs-

klasse gering ?

nein

Versickern in Bodenfilteranlage?,
llanfalls i in Mischwasser-

Kanalization
(bei BK gering auch Meteorwasserkan.)

Versickern iiber Sickergraben mit
sandfilter

(analog Typen 3a oder 3k}, allenfalls

Einlsiten in Meteorwasser-Kanalisation |

je nach Durchlissigkeit des Untergrunds

-
sickergraben (Typ 3a),
auch mit vollsickerrohr {Typ 3b)

Ableiten {Typen 3c oder 4)
und Versickern in einer Boden- oder

* abgedichteter Bahngraben, kann auch zur Vorl

? oderin einer Anlage mit einerki
Typender Entwisserung: siche Anhang 3

nein b
allenfalls Einleiten in Mischwasser-
kanalisation
.
gdes werden
icht, die eine 3qui inigungewirkung hat.

Auszug Richtlinie Entwasserung von Eisenbahnanlagen, Entscheidungsdia-

gramm Versickerung

Das Bauvorhaben liegt im Gewasserschutzbereich Au. Weitere Gewas-
serschutzzonen sind keine vorhanden. Da die Belastungsklasse des
Gleisabwassers als gering eingestuft wird, ist das Gleisabwasser in ei-
nem Sichergraben mit Sandfilter versickern zu lassen. Dabei kommt der
Entwasserungstyp 3a mit Sandfilter geméss BAV Richtlinie Entwasse-
rung von Eisenbahnanlagen zur Anwendung. Als Fullmaterial wird Si-

ckergeroll eingesetzt.

Eine Versickerung Uber die Béschung ist technisch nur einseitig im Be-
reich der Unterfihrung Ringstrasse bei km 15.10 mdglich, wo eine Ent-
wasserung Uber die Schulter im Projekt vorgesehen ist.
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Spezialfall
Mittelperron

Perrondach-
entwasserung

Versickerungs-
anlage
Mittelperron

Schwammstadt

Brechschotter

Sickergeroll
min. 0,70 m

Sand
k> 104 m/s

min. 1,00 m

Gwsp

Typ 3a mit Sandfilter geméss Richtlinie

Ein Mittelperron ist eine befestigte Flache, die auf beiden Seiten von
Gleisen umgeben ist. Es wird nur von Reisenden begangen, Fahrzeuge
verkehren keine. Das Niederschlagswasser, welches auf das Perron
fallt, muss weggeleitet werden, damit sich keine Pflitzen/Eisflachen etc.
bilden. In der Regel sind Mittelperrons nicht an eine Kanalisation ange-
schlossen. Es werden keine Reinigungsmittel eingesetzt.

Der Mittelperron wird mit negativem Dachgefalle von 1.6 % resp. 2.0 %
gegen die Mitte in zwei Rinnen entwassert. Dieses Gefalle entspricht
den Vorgaben aus den AB-EBV, zu Art. 34, Blatt Nr. 3, Ziff. 3.1.4. Die
Rinnen sind in der Flucht des Stlitzenrasters angeordnet und bilden eine
Symbiose mit dem Dachraster. Zwischen den beiden Rinnen wird ein
Dachgefalle mit 0.5 % ausgebildet. Das in den Rinnen gesammelt Was-
ser wird in einer neuen Meteorwasserleitung abgeleitet. Der westliche
Bereich wird Giber die Schwammstadt und der dstliche Bereich tber die
Versickerungsanlage unter dem Mittelperron entwassert.

Auf den Perrondéchern (Betonplatte) kommen keine Reinigungsmittel
zum Einsatz. Damit ist das abgeleitete Regenwasser gemass der gel-
tenden Richtlinie als ,gering“ belastet einzustufen. Das anfallende
Dachwasser wird zusammen mit dem Abwasser vom Mittelperron einer-
seits Uber die Schwammstadt (Bereich Westen) und andererseits Uber
die neue Versickerungsanlage unter dem Mittelperron entwassert.

Das anfallende Wasser vom dstlichen Mittelperron und Perrondach wird
der neuen Versickerungsanlage unter dem Mittelperron zugefihrt. Der
Versickerungsanlage ist ein Schlammsammler mit Tauchbogen vorge-
schaltet. Die Versickerungsanlage ist an sich identisch der Gleisentwés-
serung (Typ 3a mit Sandfilter) aufgebaut und bestehen aus Geotextil,
30 cm Sandfilter und Sickergerdll. Dadurch ist der Versickerungskoérper
mindestens so aufgebaut wie jener der Gleisentwasserung gemass der
BAV Richtlinie. Im UVB ist die Berechnung fir die Dimensionierung der
Anlage aufgefihrt.

Das anfallende Wasser vom westlichen Mittelperron und Perrondach
wird mit einer Meteorwasserleitung in eine Schwammstadt unter dem
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Entwasserung
Personenunter-
fuhrung

Vorfluter/
Kanalisation/
Versickerung

Materialisie-
rung

Bahnhofplatz zugefihrt. Dort wird es Uber einen Schlammsammler mit
Tauchbogen und einen anschliessenden Steuerungsschacht der
Schwammestadt zugeleitet. Der Steuerungsschacht bietet die Méglich-
keit das Wasser im Bedarfsfall/Uberlastfall in die Kanalisation der Stadt
Chur umzuleiten. Das gesammelte Wasser wird mittels Vollsickerrohren
in einer Schotterschicht in das System eingefihrt. Von dort versickert
es in die Skeletterde aus Silikat Schotter 63 - 125 mm. In dessen Hohl-
rdume wird Feinsubstrat mit Pflanzenkohlenanteil eingeschwemmt wird.
Die aktivierte Pflanzenkohle sorgt daftir, dass Wasser und Nahrstoffe
den Baumen langfristig zur Verfligung stehen. Dieser Speicherkérper
wird mit einer Lehmschicht abgedichtet, welche am Rande der Schot-
terlage 15 cm hochgezogen wird. Damit kann das Prinzip der Anstau-
bewasserung erreicht werden. Bei Starkregen kann Uberschissiges
Wasser seitlich versickern.

Durch das Schwammstadtprinzip wird die lokale Retention von Regen-
wasser gefordert, sowie durch die Verdunstung Uber die Baume das
Klima auf dem Bahnhofplatz im Sommer positiv beeinflusst. Details zum
System Schwammestadt sind dem UVB, Anhang H und dem Plan Ent-
wasserungskonzept zu entnehmen.

Bei allfalligen Unterhaltsarbeiten in den Personenunterfiihrungen behélt
sich die RhB vor, Reinigungsmittel einzusetzten. Die dabei entstehen-
den Abwasser sind deshalb als mittel- bis hochbelastet zu klassieren.
Mittels entsprechendem Gefélle in der jeweiligen Personenunterfiihrung
wird das Abwasser zentral in einen Schlammsammler geleitet und von
da aus der Abwasserkanalisation der Stadt Chur zugefuhrt.

Es finden keine direkten Einleitungen in einen Vorfluter statt.

Das anfallende gering belastete Meteorwasser (Gleisabwasser, Mittel-
perron, Perrondach) wird Uber die Gleisentwésserung, der Versicke-
rungsanlage oder Uber die Schwammstadt der Versickerung zugefuhrt.
Der Baugrund ist geeignet fiir die Versickerung des Meteorwassers.
Das mittlere Schluckvermdgen liegt gemass dem Geologischen Bericht
bei 45 I/(min*m?). Der Boden weist einen k-Wert von 107 bis 102 m/s
auf. Das Projekt liegt im Gewasserschutzbereich A..

Der Bahnhofplatz und die Unterfihrung Raschéarenstrasse wird tiber die
Mischwasserkanalisation der Stadt Chur entwassert.

Fur die Entwéasserung werden Standardprodukte wie Rohrleitungen
aus Kunststoff (PP) sowie Schachte aus vorfabriziertem Beton ver-
wendet. Der Sickerkies wird mit einem Geotextil mit Trennfunktion
umhllt. Die Personenunterfiihrungen werden mit Polymerbitumen-
dichtungsbahnen abgedichtet und mit einer 2-lagigen Gummischrot-
matte geschatzt.
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2.7 Bankette / Bankettsicherung

Bankette Die Bankette werden mit den Dienstwegen/Fluchtwegen kombiniert
und verlaufen parallel zu den Bahngleisen. Die Bankette werden mit
Schotter abgedeckt, so dass der Wasserabfluss gewahrleistet bleibt.
Im Bereich der kombinierten begehbaren Dienstwege, werden die
Dienstwegflachen mittels Planiematerial abgedeckt. Die Breite ent-
spricht dabei mindestens den notwendigen 50 cm Dienstwegbreiten
(AB-EBV Art. 25, AB 25 Pkt. 8.1.3) unter Berlcksichtigung der
Lichtraumprofile (LRP GfA) der Zlge. D.h. kein Dienstweg im LRP.

Bankett- Beim Anschlussgleis Spaeter wird die Bankettsicherung mittels ei-

sicherung nes armierten Steinkorb-Systems (z.B. Typ Riglei) mit einer Sys-
temhohe von (h= 75 - 90 cm) ausgefuihrt. So kann der Ubergangsbe-
reich auf den Bestand optimal gestaltet werden.

Samtliche Bankettsicherungen befinden sich ausserhalb des Lastab-
tragsbereiches der RhB-Ziige (ab Schwellenkopf min. 1:1).

2.8 Publikumsanlagen

Mittelperron Der Bahnhof Chur West wird neu Uber einen Mittelperron verfligen. Der
Perron entspricht den Anforderungen an das BehiG. Die Perronanlage
weist grundsatzlich einen sicheren Bereich von min. 7.05 m auf. Im Be-
reich der Zugange aus der Rascharenstrasse (Rampenaufgang, Luft-
raum, Perrondachstitzen) wird dieser lokal auf 1.95 m reduziert. Bei der
Wartekabine/Warteraum betrégt der sichere Bereich 2.25 m. Der Perron
ist durchgehend, inkl. aller Zugange lUberdacht.

Der Mittelperron wird auf einer Lange von 200 m als Hochperron, 37
cm Uber Schienenoberkante (SOK) ausgefiihrt. Die Gleisiiberh6hung
im Bereich des Perrons betragt Gberall weniger als 40 mm. Der neue
Mittelperron weist in Langsrichtung ein Gefélle von 1.59 % auf.

Die Anlage ist so konzeptioniert, dass die Bereiche der Rampenauf-
gange der Personenunterfiihrungen Ost und West im Falle eines Ein-
satzes von Sonderziigen fiur den Personenausstieg benutzt werden
kénnte. Der minimale sichere Bereich auf dem Perron entlang dieser
Aufgénge betragt jederzeit min. 1.50 m. Als Warteraum sind diese Be-
reiche nicht vorgesehen, weshalb die taktil-visuelle Markierung zu den
Rampenabgangen und nicht entlang der Perronkante bis zu den Perro-
nenden gefiihrt werden.

Ein Fuhrungskonzept aus taktil-visuellen Sicherheitslinien fiihren Per-
sonen mit Sehbehinderungen durch alle Publikumsanlagen.
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Normalprofil Chur West

Die neuen Perronflachen werden mit einem zweischichtigen Asphalt-
belag ausgefiihrt, welcher mit 0.5 bis 2.0 % Quergefalle in die Perron-
mitte eingebaut wird (AB-EBV, zu Art. 34, Blatt Nr. 3, Ziff. 3.1.4.).

Die wesentlichen Ausriustungselemente des Perrons sind die Warte-
kabine/Warteraum, das Kundeninformationssystem (KIS), Billettauto-
mat und Mehrfahrtenkartenentwerter (MFK). Auf den Mdoblierungs-
IMarkierungsplan sind diese Ausristungselemente dargestellt und
vermasst.

Perronzugang Der Mittelperron ist aus der Rascharenstrasse uber eine 2.85 m breite

Rampe mit 11.5 %, einer sich nach unten 6ffnenden Treppe mit einer
Minimalbreite von 2.85 m auf dem Perron und einem behindertenge-
rechten Lift erschlossen.
Im Osten gelangt man beim Personenzugang Ost Uber eine 2.85 m
breite und 10.5 % steile Rampe auf den Perron. Im Westen gelangt man
beim Personenzugang West mittels einer ebenfalls 2.85 m breiten und
11.7 % steilen Rampe auf den Perron. Aufgrund der Einteilung des Stiit-
zenrasters vom Perrondach und den 6rtlichen Gegebenheiten weisen
die Rampen leicht unterschiedliche Langsgeféllen auf. Es wurde jedoch
versucht, die max. zulassigen 12 % Rampengefélle im Perronbereich
gemass AB-EBV, zu Art. 34, Blatt Nr.: 3, Ziff. 2.1.2. auszuschopfen. Der
Perronzugang Ost und West erfolgt jeweils Uber eine neue Personen-
unterfihrung. Die technischen Angaben zur Personenunterflihrung sind
im Kap. 2.9 Kunstbauten ausgewiesen.

Aufgrund der Verschiebung des Bahnhofs missen séamtliche bestehen-
den Zugange zum Bahnhof im Abschnitt Ring- bis Raschérenstrasse
angepasst und erneuert werden.
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Provisorischer
Perron

Ab dem Trottoir Ringstrasse fuhrt sudlich vom Bahngleis auf einer
Lange von rund 40 m ein 2.50 m breiter Zugang in Richtung Unterflh-
rung Rheinfelsweg. Nach diesen rund 40 m fuhrt die Verbindung auf
eine Breite von 4.0 m bis zur Unterfihrung Rheinfelsweg, zur Personen-
unterfiihrung Ost bis in die Rascharenstrasse.

Bei der Dimensionierung wurde die kinftige Nutzung als Velopendel-
route (Fuss- und Veloverbindung FVV) durch die Stadt Chur bereits be-
ricksichtigt.

Der Perronzugang Ost wird mit der Realisierung vom Ausbau Bahnhof
Chur West einzig siidseitig an die Perronzugédnge angebunden. Nord-
lich kann der Anschluss und die Wegverbindung zur Rheinfelsstrasse
erst nach einer Aufhebung des Industriegleisanschlusses 813 erfolgen.
Die neue Personenunterfiihrung ist deshalb in einer ersten Realisie-
rungsphase nicht durchgéangig begehbar. Die Durchgangigkeit mit An-
schluss an die Rheinfelsstrasse erfolgt in einer zweiten Phase nach
Wegzug der Firma Spaeter. Bis dahin ist die Anbindung des Gebiets
Rheinfelsstrasse / Kleinbruggen tber die Unterfilhrung Rheinfelsweg si-
chergestellt.

Im Abschnitt Raschéarenstrasse — Perronzugang West wird nérdlich vom
Bahndamm eine 3.50 m breite Langsverbindung als Perronzugang ge-
baut und an die Personenunterfilhrung angeschlossen. Der Perronzu-
gang West wird stidlich vom Bahngleis mittels eines behindertengerech-
ten Lifts und einer Passerelle an den bestehenden, 6ffentlichen Durch-
gang im Gebaude/Einkaufszentrum City West angeschlossen.

Mit der Realisierung dieser Verbindung kann die im Generellen Er-
schliessungsplan (GEP) der Stadt Chur vorgesehene offentliche Fuss-
wegverbindung umgesetzt und die Bahnkunden direkt an die angren-
zenden Gebiete angebunden werden. Die Erschliessung des Bahnhofs
an das Einkaufszentrum wird dadurch maoglich.

Ubersicht mit Zugangen

Wahrend den Bauarbeiten wird ein provisorischer Perron ostlich der
Ringstrasse errichtet. Dadurch werden die Bahnreisenden von der Bau-
stelle ferngehalten und die Sicherheit fur alle Beteiligten erhtht. Beim
provisorischen Perron handelt es sich um zwei Aussenperrons mit
schienenfreiem Zugang.
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Die Zugénge zum provisorischen Perron erfolgen zum einen wie auch
heute bereits von der Ringstrasse her. Fir eine bessere Verteilung der
Reisenden auf dem Perron wird auf der Ostlichen Perronseite ein zu-
satzlicher Perronabgang in die Salvatorenstrasse und Ackerbuihlstrasse
errichtet. Dabei wird beim sud-6stlichen Perronabgang eine 2.5 m breite
Rampe und beim nord-dstlichen Abgang eine 2.5 m breite Uberdachte
Treppe erstellt.

Beim provisorischen Perron handelt es sich um einen niedrigen Perron
mit einer Perronkantenhéhe von 18 cm, so wie es die heutige Station
Chur West auch ist. Mit dieser Perronhdhe gibt es keine Konflikte zwi-
schen den LRP der beiden Spurweiten (Meter- und Normalspur) im Be-
reich der bestehenden Weichen W160 und W161. Auf den Perrons wer-
den taktil-visuelle Sicherheitslinien angebracht, welche den sicheren
Bereich markieren. Im Bereich der beiden provisorischen Perrons gibt
es vereinzelte Hindernisse, wie Fahrleitungsmasten und Abspannun-
gen. Das ist auch auf den heutigen Perrons der Station Chur West so.
Die Fuhrung der taktil-visuellen Sicherheitslinien erfolgt um die Hinder-
nisse herum, sodass die Bahnkunden sich jederzeit auf der sicheren
Seite befinden. Fir die aussteigenden Bahnreisenden besteht keine
Gefahr, da sich die Hindernisse gentigend weit entfernt von der Perron-
kante befinden. Der minimale Abstand von der Perronkante bis zu den
nachsten punktuellen Hindernissen betrdgt min. 1.0 m. Der Ausstieg
kann jederzeit gewahrleistet werden. Zusatzlich werden die Hindernisse
mit befestigten rot-weiss Latten eindeutig markiert und mit einer Holz-
einkleidung versehen, um auf diese aufmerksam zu machen. Die Zugs-
halteorte sind gemass dem Markierungsplan so vorgesehen, dass sich
die Turen nicht bei den Hindernissen befinden.

Eine Aufrechterhaltung der heutigen Station Chur West wahrend der
Bauzeit ist infolge der Anpassung der Gleisgeometrie infolge des deut-
lich breiteren Achsabstandes durch den neue Mittelperron nicht mdg-
lich. Die bestehenden Perronkanten missen frih im Bauprogramm we-
gen der Bauarbeiten fir die Stitzbauwerke und der neuen Gleislage
abgebrochen werden. Die nutzbare Perronlénge, aber auch der sichere
Perronzugang fir die Bahnkunden kann an der bestehenden Station
wahrend den Arbeiten nicht gewahrleistet werden.

Der provisorische Perron wird auf dem Grundstlick der RhB erstellt. Fir
die beiden &stlichen Perronzugange wird Grundstiick Dritter bean-
sprucht.

Der Aufbau der provisorischen Perrons erfolgt im Herbst 2023, damit
der Perron bei Beginn der Hauptarbeiten ab Februar 2024 in Betrieb
genommen werden kann.
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2.9 Fuhrungskonzept

Fuhrungs- Das Fuhrungskonzept stellt die tGibergeordnete Anbindung des Bahn-
konzept hofs Chur West an die stadtische Erschliessung dar.

Markierung Der Markierungsplan mit der Ausfuhrung der taktil-visuellen Markie-
taktil-visueller rungen werden anhand des Leitfadens «Taktil-visuelle Markierungen
Sicherheits- von Bahnperrons» vom BAV geplant und umgesetzt. Die entspre-
linien chenden Elemente sind den Planunterlagen zu entnehmen.

Im Plangenehmigungsdossier liegen ein Moblierungs- und Markie-
rungsplan fir den Perronbereich, fir den Bahnhofplatz und fiir den
provisorischen Perron vor.

Die Plane wurden mit der Fachstelle Hindernisfreie Architektur koor-
diniert.

2.10 Kunstbauten

Allgemein Die Nutzungsvereinbarungen und die Projektbasen fur die Kunstbau-
ten sind in den entsprechenden Beilagen zu entnehmen.
Die statischen Berechnungen fir die Hauptquerschnitte der Briicke,
den Personenunterfihrungen und der Stitzbauwerke basieren auf
den in der SIA Norm 261 «Einwirkungen auf Tragwerke» definierten
Lastmodellen. Fir alle Geleise werden die Lasten der Normalspur-
bahn (LM 1) angenommen.

Unterfihrung Die Unterfiihrung Ringstrasse, km 15.063, befindet sich am 0stlichen

Ringstrasse Rand des Projektperimeters. Die Gleisanlage auf der Briicke wird nicht
verandert. Das Bauwerk selbst weist eine ungentigende Anprallsicher-
heit flr Strassenfahrzeuge auf. Dieser Mangel wird mit dem Projekt be-
hoben.

Der Brickentrager ist als Zweifeldtrager mit Spannweiten von 9.20 m
und 9.70 m ausgebildet. Die Briicke ist in Langsrichtung schwimmend
gelagert. Der Mittelpfeiler wirkt als Fixpunkt in Briickenl&ngsrichtung. Er
ist oben gelenkig an den Trager angeschlossen. Die beiden Widerlager
weisen langsverschiebliche Lager auf, die mit Notanschlagen ausgeris-

tet sind.
Ak ASwm A AShionr
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Statisches System Unterfihrung Ringstrasse
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Die Weichen W161 (Spurwechsel Seite Chur) und W162 (Anschluss-
gleis 813) liegen im Einflussbereich der Unterfiihrung Ringstrasse. Die
Dehnlange betragt im Regelfall 10 m. Im Ausnahmefall bei hohen Hori-
zontalkraften werden die Anschlage aktiviert. Die Dehnléange betragt
dann 20 m. Nach AB-EBV, zu Art. 26 ist die Anordnung von Weichen
auf Betonbriicken mit Dehnlangen bis 30 m mdglich. Es sind deshalb
keine Massnahmen erforderlich.

Personen- Die Personenunterfiihrung Rheinfelsweg bei km 15.144 stellt eine be-
unterfihrung stehende Nord-Sud-Verbindung unter dem Bahndamm her. Sie weist
Rheinfelsweg eine Lange von 18 m, eine lichte Breite von 3.0 m und eine lichte Hohe

von 2.47 m auf und wird in Ortbeton hergestellt. Der Ausfihrungsstan-
dard ist tiefer als jener der beiden Personenunterfihrungen Ost und
West. Sie bildet die Weiterfihrung der 2013 erstellten Unterfuhrung un-
ter dem Anschlussgleis 813 und ermdglicht den Riickbau der beiden
alten und stark beschadigten Briuckenfelder aus den Jahren 1926 und
1956, die aus einbetonierten Stahltragern bestehen.

Die Gehwegoberflache erhélt einen Hartbetonbelag ohne Quergefalle.
Das Gefélle in Langsrichtung betragt 1.36%.

Personen- Die neue Personenunterfihrung Ost, km 15.266, ist fir Fussganger
unterfiihrung ausgelegt. Die Unterflihrung ist rund 18.55 m lang und weist eine lichte
Ost Hohe von 3.00 m (SN 640 246a, Tab. 6) und eine lichte Breite von 4.50

m auf. Die Portale sind in die Stutzbauwerke integriert.

Die Personenunterfihrung Ost stellt die direkte Verbindung vom neuen
Mittelperron zum 6stlichen Stadtgebiet, resp. der Ringstrasse/Verwal-
tungszentrum sinergia her. Die Unterflihrung ist nicht durchgehend und
auf der Nordseite zur Rheinfelsstrasse hin verschlossen. Die Personen-
unterfiihrung wird so konstruiert, dass die spatere Durchgangigkeit,
wenn das Anschlussgleis 813 nicht mehr in Betrieb ist und zurtickgebaut
wird, baulich einfach realisiert und an die Anbindung an die Rheinfels-
strasse angeschlossen werden kann.

Zur Entwasserung der Unterfihrung wird der Hartbetonbelag mit einem
Langsgefalle von min. 1.00 % ausgefuhrt.

Briicke Das neue Briickenbauwerk lberquert die Rascharenstrasse und den
Raschéaren- neuen Bahnhofplatz auf der Westseite mit einer zweifeldrigen Spann-
strasse betonbriicke. Die Gesamtlange in der Mittelebene betragt 65 m. Die

Briicke besteht aus zwei unabhangigen Trogbrucken links und rechts
des Mittelperrons, die tber einzelne Querriegel zu einem Bauwerk ver-
bunden sind. Die Briuicke auf der Stdseite ist rund 4 m langer als jene
auf der Nordseite, was der schiefen Querung der Rascharenstrasse ge-
schuldet ist. Sie bildet zusammen mit dem Treppenaufgang auf der Ost-
seite, der Rampe auf der Westseite, dem Perrondach mit den funf Bal-
dachinen, sowie den Technik- und Velordumen hinter den Widerlagern
ein zusammenh&ngendes Gesamtbauwerk.
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Personenunter-
fihrungen West

Langsschnitt Bricke Raschérenstrasse

Die vier v-formigen Mittelpfeiler sind das Bewegungszentrum des Bau-
werks in Langsrichtung. Sie reduzieren mit ihrer Form die Spannweiten
auf 26.74 m auf der Nordbriicke und 29.82 m auf der Stidbriicke. Uber
den beiden Widerlagern sind die beiden Briicken verschieblich gelagert.
Die maximale Dehnlange kann damit auf 34 m reduziert werden.
Dadurch sind keine Schienendilatationen erforderlich.

Im Querschnitt besteht das Bauwerk aus den beiden unabhangigen
Trogbrucken Nord und Sud. Der sudliche Trager ist 7.84 m und jener
auf der Nordseite 7.62 m breit.

|
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Querschnitt Briicke Rascharenstrasse

Die inneren Langstrager mit einer Hohe von 1.90 m bilden gleichzeitig
die Perronkante. Aussen sind die Trager niedriger und weisen eine
Hohe von 1.55 m auf. Die Schlankheit der inneren Trager betragt /16
und jene der Aussentrager /0 der Spannweite. In der Ansicht ergibt
sich dadurch ein schlankes Bauwerk. Der leicht rickversetzte Trager
wird durch den 21 cm hohen Randabschluss zusatzlich aufgelockert
und vor direkter Bewitterung geschutzt. Die Fahrbahnplatte ist zwischen
die Langstrager eingesattelt. Sie besteht aus einer 35 cm hohen Mas-
sivbauplatte, welche im Abstand von 1.20 m durch 20 x 40 cm breite
Rippen verstarkt ist. Zwischen den Rippen sind Akustikplatten einge-
flgt, die fur ein angenehmeres Raumklima auf dem Bahnhofplatz sor-
gen.

Die Personenunterfiihrung West bei km 15.561 stellt die direkte Verbin-
dung vom neuen Mittelperron zum Einkaufszentrum City West her und
dient als Nord—Sud-Verbindung unter dem Bahndamm. Sie weist eine
Nutzbreite von 4.50 m und eine lichte Hohe von 3.0 m auf. Die Lange
des Bauwerks betragt rund 18 m. Die Portale sind in die Stitzbauwerke
integriert.

Beide Personenunterfihrungen Ost und West werden mit vorfabrizier-
ten Elementen nach Typenbauweise System SBB Typ T76 hergestellt.

Chur, 06.05.2022 Seite 44 von 59



Linie: 15 Chur — Thusis — St. Moritz

Rhatische Bahn, Infrastruktur

Technischer Bericht, Ausbau Bahnhof Chur West

Unterfihrung
Waffenplatz-
strasse

Stutzbauwerke

Gelander

Hilfsbricke

Das Meterspurgleis wird mit einer Hilfsbriicke (siehe Abschnitt Hilfsbru-
cken) Uberbrickt und ist wahrend der ganzen Betriebsdauer befahrbar.
Das Dreischienengleis wird Uber ein Wochenende ausser Betrieb ge-
nommen.

Die Gehwegoberflache erhalt einen Hartbetonbelag mit einseitigem
Quergefalle von 1 %. Am Tiefpunkt wird eine Entwasserungsrinne von
20 cm Breite eingebaut. Das Oberflachengefalle in L&ngsrichtung be-
tragt ebenfalls 1 %.

Die Unterfihrung RhB Waffenplatzstrasse ist im Eigentum des ASTRA.
Sie wurde mit dem Projekt Anschluss Chur Sid in den Jahren 2011 —
2014 erganzt und erneuert. Die Fahrbahnplatte wurde nur abgedichtet
und mit einem neuen Randabschluss versehen. Sie liegt auf den beste-
henden Natursteinwiderlagern auf. Die Anprallkréfte an die Widerlager-
wande wurden bei der Erneuerung mit Qqy = 1.5 MN berticksichtigt.

Die Widerlager bestehen aus erdhinterfullten Betonbauteilen. Das Bau-
werk kann der Klasse B zugeordnet werden. Die Anprallkrafte fir Nor-
malspurbahnen ohne Weiche betragen Qg = 1.5 MN (AB-EBV, zu Art.
27). Sie sind bei solchen Bauwerken nicht kritisch. Der passive Erdwi-
derstand in 4 m Tiefe liegt fur eine Flache von 2 x 5 m in der Grossen-
ordnung von 1.5 MN.

Der Umbau bedingt diverse Stutzbauwerke, welche sich jeweils an den
Aussenseiten der Gleisanlagen befinden. Die Stitzbauwerke sind ge-
stalterisch an die Briicke Raschéarenstrasse abgestimmt und fligen sich
somit optimal ins Gesamtkonzept ein.

Die Stiitzbauwerke sind auf dem Ubersichtsplan und Situationsplan ab-
gebildet. Auf den Stitzbauwerken befinden sich Gelander als Absturz-
sicherung. Diese werden im Sinne der V6V Regelung RTE 21690 di-
mensioniert. Die Gelander werden im Perronbereich mit den charakte-
ristischen Werten der horizontalen Krafte von g« = 1.6 kN/m bemessen.

Uberlegungen zum Bauvorgang filhrten zu einer in Ortbeton ausge-
fihrten Personenunterfihrung Rheinfelsweg und vorfabrizierten Lo-
sungen fur die Personenunterfiihrungen Ost und West.

Die Personenunterfihrung Rheinfelsweg kann ohne Hilfsbriicken er-
stellt werden. Fir die Personenunterfihrungen Ost und West sind im
Bereich der Meterspur (Gleise 98 bis 216) eine 19 m lange Standard-
Hilfsbriicken vorgesehen, welche in Nachtetappen auf bestehender
Gleishthe eingebaut werden kdénnen. Die Widerlager werden auf je
einem Hilfsbrickenfundament, das auf jeweils 4 Mikropfahlen liegt,
abgestitzt.

Im Bereich des Dreischienengleises (Gleise 97 bis 116) werden keine
Hilfsbriicken verwendet, sondern konventionell mittels einer Wochen-
endsperrung ausgefuhrt.
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Wahrend dem Einsatz wird die Gleislage geméss Vorgabe RhB Uber-
wacht (GBW 2424). Gleichzeitig mit der Abtiefung der Baugrube wird
der Baugrund laufend beurteilt und z.B. bei Vorkommen von mdgli-
chen Siltlinsen zusatzliche Massnahmen zur Sicherung der Widerla-
ger getroffen.

2.11 Anpassung Raschéarenstrasse

Rascharen- Der heutige Querschnitt der Rascharenstrasse mit einem Trottoir und

strasse zwei Fahrstreifen wird im Rahmen der Tieferlegung der Strasse ausge-
baut. Der neue Querschnitt wird auf zwei Trottoirs mit einer Breite von
je 3.5 m resp. 3.0 m, zwei Fahrstreifen von je 3.0 m sowie zwei Rad-
streifen mit je 1.5 m erweitert. Das Normalprofil vergrossert sich also
von ca. 9.0 m auf ca. 15.5 m. Geplant ist eine einseitige Baumallee im
Bereich Bahnhof entlang der Raschérenstrasse. Unter dem neuen Bru-
ckenbauwerk wird im Rahmen eines parallellaufenden Drittprojekts der
Stadt Chur pro Fahrtrichtung eine BehiG-konforme Bushaltestelle er-
richtet. Mit der zentralen Lage der neuen Bushaltestellen werden die
kinftigen Umsteigefunktionen von Bus auf die Bahn und umgekehrt ge-
starkt.

Die heutige Durchfahrtshéhe der Raschérenstrasse von knapp 4.0 m
wird normgerecht auf 4.5 m erhoht. Entsprechend wird die Strasse um
1.35 m abgetieft. Das Langsgefélle und Anpassungsstrecken wurden so
gewabhlt, dass keine Neigungen grosser als 6.0 % auftreten.

Durch die Abtiefung der Rascharenstrasse mussen auch samtliche
Werkleitungen im Projektperimeter erneuert und ausgebaut werden. Die
IBC Energie Wasser Chur (IBC) erneuert in der Rascharenstrasse die
bestehenden Gas-, Wasser- und EW-Leitungen. Die bestehende Ab-
wasserleitung wird durch eine neue Abwasserleitung mit Durchmesser
1000 mm zum Sammelkanal Sud und einer Uberlaufleitung mit Durch-
messer 400 mm zur Abwasserleitung Rheinfelsstrasse gefuhrt.

2.12 Hochbau (inkl. Perrondacher)

Perrondach Das Perrondach Ubernimmt die Linearitat und Materialisierung der
neuen Briicke Raschéarenstrasse.
Die Stahlbetonplatte wird durch filigrane Stahlstitzen getragen. Die
Stahlbetonplatte weisst in der Perronachse eine Starke von ca. 47 cm
auf und spitz sich gegen den Plattenrand auf 15 cm zu, so dass die
Leichtigkeit des Daches erfahren bleibt. In Langsrichtung wird das rund
290 m lange Perrondach an vier Stellen zur Aufnahme der Langenén-
derungen mit einer Dilatationsfuge versehen.

Die Ver- und Entsorgung des Perrondaches erfolgt tiber die Hohlstlitzen
aus Stahl. Die Aussenabmessungen der Stiitzen betragen 150 x 200
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mm. Eine Revisionsoffnung erlauben das Bedienen des Holraumes
(Unterhalt, nachtragliche Ergdnzungen von Zuleitungen etc.).

Dachaussparungen liegen mit Bezug schaffenden Rippen unmittelbar
Uber den Lichthéfen der Unterfihrung und situieren entsprechend die
Baldachine/Oblichter. Diese sind mit einer leichten Stahl- und Glaskon-
struktion aufgesetzt.

2.13 Niederspannung/Telecom

Perron-
beleuchtung

Offentliche
Beleuchtung

Sicherheits-
nachweis

Das neue Perron, die Unterfihrungen und die Perrondacher werden
mit energieeffizienten und dimmbaren Leuchten ausgestattet, wel-
che den lichttechnischen Vorgaben fur Bahnhofe entsprechen.
Ebenfalls sind kundenfreundliche Informations- und Verkaufssys-
teme wie KIS, Billettautomaten, Uberkopfanzeiger und Lautsprecher-
anlage vorgesehen. Eine Videoanlage wird fir betriebliche Bedurf-
nisse und zur Uberwachung installiert.

Genaue Angaben zur Beleuchtung und deren Steuerung sind aus den
entsprechenden technischen Dokumenten Niederspannung/Telecom
und dem Beleuchtungsplan zu entnehmen.

Im Projektperimeter werden Niederspannungsanlagen neu erstellt, ge-
mass Art. 24 NIV wird eine baubegleitende Erstprufung und vor der
Ubergabe eine betriebsinterne Schlusskontrolle durchgefihrt.

Die RhB reicht fir die Niederspannungsinstallationen den erforderlichen
Sicherheitsnachweis, geméass Art. 37 der NIV, an die zustandigen Stel-
len ein.
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2.14 Fahrleitung

Fahrleitung
Beschreibung

Anlage

Sektionierung

Abstand/Schutz
vor Berthrung

Fahrleitungs-
daten

Bahnstrom-
versorgung

Erdungs-
konzept

NISV

Fundamentbau

Im Rahmen des Projektes muss die bestehende Fahrleitungsanlage an
die neue Gleislage angepasst werden.

Die bestehende Fahrleitungsanlage wird ersetzt und an die neue Gleis-
lage angepasst. Die Ubertragungsleitung soll verkabelt werden.

Die Erneuerung der Fahrleitungsanlage im betroffenen Perimeter hat
keine nachteiligen Auswirkungen auf den laufenden Betrieb und die be-
nachbarten Projekte der mitbeteiligten Bahn-Fachdienste.

Die bestehende Streckentrennung des Bahnhof Chur wird an die neue
Lage der Einfahrtssignale angepasst. Ansonsten sind keine Anpas-
sungen oder Erweiterungen beziglich Sektorierung vorgesehen.

Der Abstand wie Schutz wird nach der EN 50122, Kapitel 5 ausge-
fahrt.

Die neue Fahrleitung wird als voll nachgespanntes System (vn) der
RhB ausgefuhrt und in senkrechter Bauweise gebaut.
e Fahrdrahththe hf 5.40/5.70 m
e Systemhohe sh 1.60 m
e Maximale Feldweite
(Abstand der Aufhangepunkte) 60 m
Fahrdraht nachgespannt (bew.) Valthermo 107 mmz, 8 kN
e Tragseil nachgespannt (bew.) Valthermo, 95mmz, 8 kN
bei 10°C
Rohrausleger rostfrei
Valthermo 95 mm2, 3.5 kN
bei 10°C

e Tragwerk
e Rickleiterseil

Die heute als Freileitung gefiihrte Ubertragungsleitung UL 9 zwischen
UW Chur und Reichenau wird im Projektperimeter verkabelt. Die Ver-
kabelung wird nétig, um die NISV Vorgaben einzuhalten.

Die Erdungen werden nach den Vorschriften EBV, AB-EBV und dem
Erdungshandbuch RTE 27900 ausgefihrt. Die neuen Fahrleitungsmas-
ten werden Uber ein Rickleiterseil Valthermo, 95 mm2 oder mit einer
Einzelmasterdung Cu, 50 mm2 mit dem bestehenden Ruckleitungssys-
tem verbunden. Ca. alle 250m wird das Riuickleiterseil als Ringleitung
geflhrt und an der Fahrschiene angeschlossen (Cu, 2x50 mm?). Der
neue Bahnhof wird in Etappen erstellt. Fertig gestellte Bauteile werden
laufen an die Bahnerde angeschlossen, falls nétig mit Provisorien. Das
Erdungskonzept fur allfallig notwendige Bauprovisorien wird vor der
Bauausfuihrung durch die RhB fir jede Bauetappe erstellt.

Durch die Verkabelung der Ubertragungsleitung werden bei allen O-
MEN die Anforderungen der NISV an neue Anlagen erfillt.

Die Fundamente der Profilmasten bestehen aus ortlich betonierten
Blockfundamenten mit vier eingegossenen Fundamentschrauben, auf
welche die Masten geschraubt werden. Fir die Fundamente sollen die
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neuen RhB Fundamente zum Einsatz kommen. Die Typenzulassung
wurde vom BAV genehmigt. Zur Uberprifung der Bodenbeschaffenheit
wurde ein geologischer Bericht erstellt.

Bauteile Alle eingesetzten Bauteile werden feuerverzinkt sofern nicht aus rost-
freien Materialen entstehen.

2.15 Sicherungsanlagen

Sicherungsan- Die im Projektperimeter km 14.850 bis km 15.900 bestehende Siche-

lage rungsanlage ist nur im geringen Umfang betroffen. Es sind keine Ver-
anderungen an den bestehenden Fahrstrassen oder Signalstaffeln vor-
gesehen. Einzig im Bereich vom neuen Bahnhof Chur West werden ei-
nige Elemente der Sicherungsanlage, bedingt durch die neue Perron
Aussenanlage, in der Langslage angepasst. Zeitgleich werden die Wie-
derholervorsignale P** km 15.300 inkl. der Zugbeeinflussung riickge-
baut. Zusatzlich sind im Bereich der Weiche 162 einige SA-Elemente
betroffen, die leicht verschoben werden missen. Dies bedingt durch die
Weichengeometrie der neuen Weiche 162.
Details sind in der Beilage 501 ersichtlich.

Ist-Zustand SA- Folgende Komponenten sind heute bestehend verbaut:
Anlage
o Stellwerktyp SIMIS C (Jahrgang 2004)
o Leittechnik ILTIS Netz mit Betriebsfiihrung ab Betriebszentrale
Ost (SBB und Landquart (RhB)
e Signalsystem Typ L
Zugsicherung Eurosignum/EuroZUB (SBB) und ZSI127 (RhB)
o Gleisstromkreise und Achszahler Gleisfreimeldeeinrichtungen

Soll-Zustand Mit dem vorliegenden Projekt wird das bestehende Stellwerk Chur vom
SA-Anlage Typ SIMIS C (Jahrgang 2004) sowie die Aussenanlagen im Bereich des
neuen Bahnhof Chur West an die neue Topologie angepasst.

Der neue Bahnhof soll nicht mehr mit Bedarfshaltsignalen ausgeristet
sein. Es sind keine Anpassungen an Nachbarstellwerken vorgesehen.

Leistungsum- Folgende Leistungen resultieren aufgrund des Soll-Zustandes:
schreibung
e Versetzen von Signal L115 inkl. Zugsicherung, Gleisisolierung
und Achszahler von km 15.300 nach km 15.270
e Versetzen von Signal L215 inkl. Zugsicherung, Gleisisolierung
und Achszahler von km 15.300 nach km 15.270
e Versetzen von Signal P**115 inkl. Zugsicherung von km 15.300
nach km 15.477
e Versetzen von Signal P**215 inkl. Zugsicherung von km 15.300
nach km 15.477
e Versetzen von Signal P115 inkl. Zugsicherung und Achszéahler
von km 15.460 nach km 15.567
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e Versetzen von Signal P215 inkl. Zugsicherung und Achszahler
von km 15.460 nach km 15.567

Ruckbau Bedarfshaltsignal BHS96 km 15.080

Ruckbau Bedarfshaltsignal BHS97 km 15.095

Ruckbau Bedarfshaltsignal BHS115 km 15.235

Ruckbau Bedarfshaltsignal BHS215 km 15.235

Neubau Kabelverteiler KV 666

Neubau Kabelverteiler KV 668

Provisorische Fur das provisorische Hilfsperron sind kleinere Anpassungen an den

Perron Sicherungsanlagen, insbesondere an den Aussenanlagen notwendig
(wie z.B. Verschieben eines Zwergsignales aus dem Bereich des Hilfs-
perrons)
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2.16 Kabelanlagen

Werkleitungen

2.17 Anlagen Dritter

Im Bereich des Bahnhofes werden Werkleitungen der RhB, der Stadt
Chur und der IBC tangiert. In enger Zusammenarbeit der Werkbetreiber
und der RhB wurde ein stimmiges zukunftsorientiertes Gesamtkonzept
entwickelt und soll realisiert werden.

Im Rahmen der Verschiebung/Neuerstellung des Bahnhofes wird einer-
seits ein Transitblock fur Mittelspannungs-, Niederspannungs- und Te-
lekommunikationskabel, die den Bahnhof nur passieren und anderer-
seits eine komplett neue Rohranlage fur den “neuen” Bahnhof erstellt.

Samtliche Leitungen, welche den Bahnhof nur passieren (Transitkabel),
werden im Herbst 2023 provisorisch verlegt, sodass sich diese nicht
mehr im Bauperimeter befinden und das Bauvorhaben durch diese nicht
beeintrachtigt wird. Die provisorische Verlegung der Transitkabel kann,
in Absprache mit der IBC Chur in einen bereits bestehenden Kabelblock
mit ausreichend Reserverohre verlegt werden.

Nach Abschluss der Arbeiten werden diese dann in den neuen Transit-
block zurlickverlegt.

Die Kabelanlagen werden unter Einhaltung der giltigen Normen ent-
sprechend ausgefuhrt (LeV / SIA).

Im Rahmen des Projektes werden folgenden Anlagen gebaut:

Tabelle: Anlagen im Projektperimeter mit Eigentumsverhéltnissen

Anlagen Eigentum Eigentum
RhB Stadt Chur

Bahnhof inkl. Lift

Bahn- und elektrotechnische Anlagen

Briicke Raschérenstrasse

Perronzugang Ost

XXX XX

Perronzugang West, Personenunterfiih-
rung und Rampenaufgang

Technikraume

Stiitzkonstruktionen

XXX

Perrondach Mittelperron

Sanierung Unterfihrung Rheinfelsweg X

Perronzugang West, Uberdachungen, X
Lift und Passerelle

Langsverbindung Seite Kino, Perronzu- X
gang

Langsverbindung Seite Do It, Perronzu- X
gang

Raschéarenstrasse X

Bahnhofplatz mit Infrastrukturen X
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3 Umwelt

Velostation

WC-Anlagen

XXX

Stutzkonstruktionen fir L&ngsverbin-
dungen

Einige Anlagen gehen nach Projektabschluss in Eigentum der Stadt
Chur uber. Die Eigentumsverhaltnisse und die entsprechende Kosten-
beteiligung zwischen den beiden Parteien werden entsprechend ver-
traglich geregelt.

uvB

4 Raumplanung

Die Bausumme fiur das Bauverfahren, welches lberwiegend dem
Bahnbetrieb dient betragt mehr als CHF 40 Mio. Gemass Anhang der
Verordnung Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung UVPV handelt es
sich somit um den Anlagetyp Nr. 12.2. Projekte fur solche Anlagen
unterliegen gemass Art. 1 UVPV der Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVP) nach Art. 10a des Umweltschutzgesetzes (USG).

Bei vorliegenden Projekt handelt es sich um ein einstufiges UVP im
Plangenehmigungsverfahren, da es aus Sicht Umwelt konkret und de-
tailliert vorliegt.

Der Umweltvertraglichkeitsbericht liegt in seiner vollstandigen Form
dem Plangenehmigungsgesuch bei.

Das Gebiet Chur West ist eines der gréssten Entwicklungsgebiete der
Stadt Chur und wird durch eine grosse Nutzungsvielfalt und einer
vielfaltigen Bebauung aus grossflachigen Bauten (Einkaufszentren,
Baumarkte, Hotels, Restaurants) und Verwaltungsbauten, aber kiinftig
auch aus Freizeitbauten (Kino), Wohnbauten, Geschéaftshausern und
Schulen gepragt.

Der Bahnhof Chur West liegt dabei im Mittelpunkt laufender und
kunftiger stadtebaulicher Entwicklungen der Stadt Chur und bildet eine
wichtige multimodale Verkehrsdrehscheibe.

Die neue Gestaltung des Bahnhofperimeters und der Kunstbaute mit
einer Spannweite von 60 m muss diesem Umstand gerecht werden
und ein attraktives Tor fur Chur West bilden.
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4.1 Zonenkonformitat

Zonen Das Projekt tangiert die Zonen Zentrumszone Chur West, Arbeitszone
1, ubriges Gemeindegebiet. Der Arealplan, ergénzt mit den Arealplan-
bestimmungen, legt die Entwicklung, Gestaltung und Erneuerung des
Gebiets Chur West in den Grundzigen grundeigentimerverbindlich
fest. Er ist Teil der Grundordnung (Art. 22 Abs. 2 Raumplanungsge-
setz fr den Kanton Graubtinden (KRG)) und definiert fur die Teilge-
biete (A-H) eine Quartierplanpflicht.

4.2 Landbeanspruchung

Landerwerb Im Projekt sind sowohl permanenter Landerwerb wie auch temporére
Beanspruchung notwendig. Die Details sind im Landerwerbsplan auf-
gefihrt.

Mit allen Grundeigentiimern wurden Gesprache gefuhrt und die ent-
sprechenden Vereinbarungen sind in Arbeit. Es wird angestrebt, bis
zur ordentlichen PGV Eingabe im September 2022 alle Vereinbarun-
gen mit den Eigentiimern unterzeichnet zu haben.

4.3 Dingliche Rechte

Im Projekt ist der Erwerb von dinglichen Rechten (Dienstbarkeiten) not-
wendig. Die Details sind im Landerwerbsplan aufgefihrt.

Mit den betroffenen Grundeigentiimern wurden Gesprache gefiihrt und
die entsprechenden Vereinbarungen sind in Arbeit. Es wird angestrebt,
bis zur ordentlichen PGV Eingabe im September 2022 alle Vereinba-
rungen mit den Eigentiimern unterzeichnet zu haben.
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5 Bauprogramm

5.1 Bauvorgang

Allgemein Das Ubergeordnete Bauprogramm stellt das Richtbauprogramm dar.
Darauf beruhen die zehn Bauphasen, welche den Gleisbau und die
elektrotechnischen Anlagen der Eisenbahn berilicksichtigen sowie die
Bauphasen fur den Bau der Bricke Raschérenstrasse (Phasen A-F).
Samtliche Bauphasenplane wurden mit allen Projektbeteiligten und den
Vertretern der Stadt Chur koordiniert.

Baubeginn der Vorarbeiten fur die Werkleitungen Rascharenstrasse,
Provisorien der Kabelanlagen der RhB und der Bau des provisori-
schen Perrons sind fir den Herbst 2023 geplant.

Der Start Hauptarbeiten ist im Februar 2024 geplant. Abgeschlossen
werden die Hauptarbeiten voraussichtlich nach drei Bausaisons im Au-
gust 2026. Abschluss samtlicher Nebenarbeiten ist per Ende 2026 vor-
gesehen.

5.2 Bauablauf

Allgemein Der Bauablauf ist in den Bauphasenplanen dargestellt und gliedert
sich in die Phasen 1-10, sowie A-F fiir den Bau der Briicke Raschéa-
renstrasse. Details sind den Planunterlagen und dem Bauprogramm
aus dem Dossier zu entnehmen.

5.3 Meilensteine

Termine Arbeitsgattungen:
September 2023 Beginn Vorarbeiten:

Werkleitungen Rascharenstrasse

Provisorische Kabelarbeiten RhB

Bauarbeiten provisorischer Perron und deren Zugangen
Erstellung Installationsplatz

Marz 2024 Beginn Hauptarbeiten:

Einbau Personenunterfiihrung Ost

Einbau Personenunterfihrung West
Erweiterung PU Rheinfelsweg

Erstellen Stlitzbauwerke Seite Nord

Erstellen Briicke Rascharenstrasse Seite Nord
Bau Perron Seite Nord

Februar 2025 Erstellen Treppenanlage und Lift Personenunterfiihrung West Seite Sud
Erstellen Stutzbauwerke Seite Sid
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Erstellen Briicke Raschéarenstrasse Seite Sid
Bau Perron Seite Sud
Erstellen Langsverbindungen Perronzugang Ost

Oktober 2025 Erstellen Rampenanlagen Personenunterfiihrung Ost
Erstellen Rampenanlagen Personenunterfiihrung West
Erstellen Briicke Rascharenstrasse Mittelteil
Bau Perron Mittelteil
Erstellen Perrondach
Fertigstellung Bahnhofplatz

Juli 2026 IBN Bahnhof Chur West

August 2026 Fertigstellung Stutzbauwerke Seite Sid
Fertigstellung Langsverbindungen Perronzugang Ost

November 2026 Ruckbau Provisorien
Ruckbau Installationsplatz

Dezember 2026 Bauende Bahnhof Chur West

Chur, 06.05.2022 Seite 55 von 59



Linie: 15 Chur — Thusis — St. Moritz

Technischer Bericht, Ausbau Bahnhof Chur West

Rhatische Bahn, Infrastruktur

6 Kosten

6.1 Kostenbasis

6.2 Umfang und Abgrenzung

Die Grundlage fur die Ermittlung des Ausfihrungskredits ist das ab-
geschlossenen Bauprojekt nach SIA 103. Die Kostenbasis ist Sep-
tember 2021.

6.3 Kostenzusammenstellung

Das Projekt «Ausbau Bahnhof Chur West» setzt sich zusammen aus
dem vorliegenden Projektbeschrieb. Die Finanzierung dieses Investiti-
onsprojektes erfolgt durch die Bauherrschaft RhB. Der Kanton Grau-
biinden beteiligt sich im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen mit
Beitragen in der H6he von CHF 6.2 Mio.

Samtliche Mehrlangen und Mehraufwendungen infolge grosserer Bau-
weise (grossere Anlagen als Mindestanforderungen aus den Normen)
gegenlber den bahnbetrieblich geforderten Anlagen werden durch die
Stadt Chur finanziert.

Die Kostenschatzung fir das Projekt "Ausbau Bahnhof Chur West" be-

tragt CHF 56.5 Mio. (exkl. MWST), Kostengenauigkeit +/- 10.

Zusammen-
stellung

Die Kosten setzten sich aus nachfolgenden Anlagen zusammen:

Projektwettbewerb

Bahnhof

Bahn- und elektrotechnische Anlagen
Bruckenkonstruktion

Perronzugang Ost

Perronzugang West

Sanierung Unterfilhrung Rheinfelsweg
Langsverbindung Seite Kino
Langsverbindung Seite Do-It
Langsverbindung Seite Spaeter
Umbau Raschérenstrasse
Bahnhofplatz mit Infrastrukturen
Velostation mit Anbauten

Gesamtbetrag

6.4 Kostenaufteilung

332'000
20'050'000
10'955'000

8'581'000
980'000
2'722'000
311'000
301'000
2'058'000
355'000
3'229'000
4'238'000
2'266'000

56'478'000

Kosten-
aufteilung

Der neue Bahnhof Chur West ist ein Generationenprojekt, welches so-
wohl fur die Stadt Chur wie auch fir die RhB eine hohe Bedeutung hat.
Der Stadtteil Chur West hat ein grosses Entwicklungspotential und wird
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sich geméass dem Stadtentwicklungskonzept 2050 (STEK 2050) zu ei-
nem zweiten urbanen Stadtzentrum entwickeln, in welchem gearbeitet,
gelebt und gewohnt wird. Mit dem Ausbau des Bahnhofs Chur West wird
eine bedeutende multimodale Verkehrsdrehscheibe erstellt, die den 6f-
fentlichen Verkehr und den Langsamverkehr mit der RhB, dem Churer
Bus- und Postauto-Verkehr in der ganzen Region optimal verknlpft. Es
werden wichtige, gut getaktete Umsteigebeziehungen geschaffen und
der offentliche Verkehr wird gestarkt. Auf dem Bahnhofareal entstehen
nebst den verkehrsspezifischen und technischen Anlagen auch der ge-
raumige Publikumsbereich mit dem Bahnhofplatz und den entsprechen-
den Fuss- und Veloverkehrsanbindungen. Ebenso werden eine Ve-
lostation fUr 170 Velos und weitere Veloabstellplatze auf dem Bahnhof-
platz erstellt. Der Ausbau des Bahnhofs Chur West ist fir die Entwick-
lung von Chur und fiur die Erschliessung und die Attraktivitat des Stadt-
teils Chur West von zentraler Bedeutung.

Aus diesem Grund beteiligt sich die Stadt Chur mit einem beachtlichen
Anteil an die Kosten des Gesamtprojekts. Auch die kantonalen Beitrage
werden durch die Stadt Chur beim Kanton Graubinden beantragt. Die
Kostenaufteilung sieht folgendermassen aus (exkl. MWST):

RhB 31.5 Mio.
Stadt Chur 19.3 Mio.
Kanton Beitrage 5.7 Mio.
Gesamtsumme (gerundet) 56.5 Mio.
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7 Sicherheitsbericht
7.1 Allgemein

Das Bauvorhaben wird entsprechend den heutigen Vorschriften und
den einschlagigen SIA-Normen/Bestimmungen konstruiert und aus-
gefihrt.

Insbesondere sind die Verordnung tber Bau und Betrieb der Eisen-
bahnen vom 23. November 1983 (Eisenbahnverordnung, EBV, SR
742.141.1), die Ausfuhrungsbestimmungen zur Eisenbahnverord-
nung vom 1. November 2020 (AB-EBYV), die Verordnung uber elektri-
sche Leitungen vom 30. Marz 1994 (Leitungsverordnung, LeV, SR
734.31) sowie die Verordnung Uber elektrische Anlagen von Bahnen
vom 05. Dezember 1994 (VEAB, SR 734.42) samt Ausfihrungsbe-
stimmungen vom 31. Mai 1995 (AB-VEAB) massgebend und bertick-
sichtigt worden.

Die RhB bestatigt hiermit, dass die technische Prufung und Kontrolle
der Projektvorlage von Organen der RhB vorgenommen wird und das
Projekt den massgebenden Bestimmungen der Eisenbahn- und Elekt-
rizitatsgesetzgebung sowie den RhB-internen Weisungen entspricht.

7.2 Sicherheitsanalyse Bauphase

Tabelle: Sicherheitsanalyse Bauphase

Gefahr Wahr- Risiko Risiko- Massnahmen
schein- kate-
lichkeit gorie
Bauarbeiten mit Bauma- gross Risiko eines Kurz- hoch Erden der Baumaschinen nach Instruktion
schinen unter einge- schlusses zwi- RhB oder Abschaltung und Erdung der
schalteter Fahrleitung schen Bau- Fahrleitung
maschine und
Fahrleitung
Arbeiten in der Nahe gross Gefahr eines hoch Arbeiten nach 323.1 «Verhalten des Perso-
der eingeschalteten Starkstromunfalls nals gegeniber den Gefahren des elektri-
Fahrleitung schen Stromes» und Form 4838 «Schutz-
massnahmen beim Betrieb von Kranen, He-
bezeugen und Baumaschinen in der Nahe
der Bahnanlagen»
Unfallgefahr bei Hebear- mittel Risiko von herunterfal- mittel Sperrung des entsprechenden Bereichs
beiten zur Montage und lenden Gegenstéanden Arbeiten wahrend Betriebspausen
Demontage auf offentlich zugangli-
che Bereiche
Bauarbeiten durch Personal| hoch Unfallgefahr fir das hoch Sicherheitsdispositiv mit instruierten Si-
von Privatfirmen in der Personal — cherheitswartern, Streckensperrung
Né&he des Zugverkehrs Betriebsunterbruch
Fussgéanger auf der Bau- hoch gross mittel Abschrankungen der Baustellenbereiche.
stelle und im Gleisbereich Provisorischer Perron.
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7.3 Sicherheitsanalyse Betriebsphase

Tabelle: Sicherheitsanalyse Betriebsphase

Gefahr Wahr- Risiko Risiko- Massnahmen
schein- lich- kate-
keit gorie
Entgleisung sehr klein gross klein Einhalten der Vorschriften fiir Projektie-
rung und Unterhalt von Infrastrukturan-
lagen
Zusammenstoss zwischen Zu- sehr klein gross klein Einhalten der Vorschriften fur Siche-
gen rungsanlagen, Stellwerke und Zugsiche-
rung
Elektrischer Stromschlag klein mittel klein Einhalten der Vorschriften fir elektri-
sche Anlagen, Unterhaltsarbeiten nur
durch speziell ausgebildetes Personal

7.4 Fazit

Auf dem Projektabschnitt sind keine besonderen sicherheitsrelevan-
ten Aspekte zu berticksichtigen. Auf Stufe Ausflihrungsprojekt wird in
Absprache mit dem Bahndienst der RhB ein Uberwachungskonzept
erstellt. Die Arbeiten werden gemass GBW 2424 der RhB tUberwacht.

In Bezug auf die Gefahrdung von Personen durch die Hochspannung

sind alle erforderlichen Massnahmen getroffen, dass nach menschli-
chem Ermessen kein erhdhtes Risiko besteht.

8 Abweichungen Vorschriften

Sicherheits- Im Bereich der Unterfihrung RhB Waffenplatzstrasse, km 15.767, wird

zwischenraume ein Gesuch um eine Ausnahmebewilligung auf Verzicht der Sicherheits-
zwischenraume (Dienstweg) gemass Beschrieb in Kapitel 2.2 bean-
tragt.

Die Sicherheitszwischenraume (Fensterraum und Schlupfweg) kénnen
in der Unterfiihrung, auf der Gesamtlange von 23 m durchgehend ge-
wabhrleistet werden.
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